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A k t u e l e  b e r i c h t e n :

D e  o m b o u w  v a n  d e z e  s t e l l e n  t o t  p o s t s t e l l e n  v e r l o o p t  z e e r
v l o t  e n  o p  1  a u g u s t u s  w a r e n  a l  5  s t e l  l e n  e f f e k t i e f
omgebouwd ,  7  andere  s te l l en  waren  in  ,Ce  Ct^ l  Meche len .  D i t
ve rminderde  e f  f  ek t , i e f  hee f  t  ech te r  teen  inv loed  op  de  inze t
v a n  d e z e  s t e l l e n  -
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Ook  h ie r  taa t  de  lever ing  goed  vooru i t  en  konden  enke le  p ro -
b lemen opgelost  worden.  De geleverde ste l len worden not  n j .e t
e f fek t i ,e f  i ngeze t  en  worden  voora l ,  gebru ik t  voor  pe rsonee ls -
op le id ing  te  Schaarbeek  en  An twerpen ,  voor  tes ten  en  tevens
s taan  ze  ,C ikw i  j  I s  op  ten toons te l l  i ngen  en  andere  manÍ  fes  ta  -

t i es .  Vana f  e ind  sep tenber  komen ze ,  dan  e f fek t ie f  i n  d iens t .
H ie rdoor  ie  de  inze t reeks  MY voorz ien .  Eers t  zu l len  v ie r
ste l len i .ngezet  worden op de verb inding Mechelen Et terbeek

Naarmate er  neer  s te l len gel ,everd worden ,  za l  in  tweede
instant j .e  de omnibusdienst  Antwerpen t ' lechelen BrusseL
Nive l les  gereden  worden  ( in  he t  to taaL  T  b i j komende e te l l en )
en de derde fase voorz iet  de d iensten tussen Antwerpen en
Boom en  eonn ige  t re inen  An twerpen-S t -N ik laas .  Verder  Í s  he t
ook  moge l i j k  da t  i n  een  tussenper iode  ook  enke le  p iekuur -
t re inen op andere verb indingen tereden worden

De k laa rgekomen pos ts te l l en  worden  a I  rege lmat ig  ingeze t  i n
de inzetreeks van de oude postete l len -  B i . j  voorkeur  wordt  de
d j .enst  Brussel  Jenel  le  Luxembourg gereden .  Anderz i  j  ds
komen ze ook tot  inzet  op de over ige verb indi ,ngen.  In  tegen-
s te l l i ng  ne t  de  vakan t ieg ids ,  werd  K inkempo is  de  onderhouds-
ste lp laats :  reden is  dat  deze,  s te l len aI  het  onderhoud ver-
zeker t  van  de  k lass ieke  s te l l en  reeks  O0 en  da t  de  pos ts te ] -
len  op  techn isch  geb ied  h ie rvan  n ie t  a fw i j ken .  fn  he t  s ta -
t i s t i ech  gedee l te  kan  men de  omnummer ing  van  deze  s te l l en
konkree t  vo l ten .

Na  de  a f lever ing  van  de  2L6O j . s  voor lop ie  de  bouw van  e lek -
t r i sche  lokono t ieven  a fges lo ten .  He t  hu id i te  bes tand  kan  de
e lek t r i f i ka t ies  van  de  vo lgende  ja ren  vo lkomen dekken  en  zo -
doende  bes taa t  e r  geen  p lan  om verdere  loks  te  bouwen.  De
reeks 22 b l i  j  f  t  immers volgens de n ieuwste p lanninEten
to t  i n  2000  in  d iens t .  Met  in tang  van  sep tember  komt  e r  een
de f in i t i eve  ve rde l ing  van  de  e lek t r i sche  lokomot ieven  en  de
inze t  za : . .  me t  de  ind iens ts te l l i ng  van  de  e lek t r i f ka t ie  van
d e  s e k t i e  Z a n d v l i e t  ( O 9 / 1 9 8 9 )  v o o r  h e t  e e r e t  o p n Í e u w  i n  g r o -
te re  mate  ve randeren .

Voor  de  be ide  laa ts te  s te l l en  van  deze  reeks  de  43OL en
4304  van  Montzen  werd  een  aanvraa t  voor  schrapp ing  inge-
d iend  en  zodan ig  za ] -  deze  reeks  u raarsch i jn l Í j k  vana f  1  ok to -
ber  de f in i t te f  van  de  aporen  ve rdw i jnen .  De  loopbaan  van
beide voornoemde ste l len :
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In  aanvu l l i ng  op  de  vakan t ieg ids  kan  no t  ve rme ld  worden  da t
de 43OS en 4320 thans te Leuven staan voor  ombouw tot  boven-
le id ingíawagen.  Een ete l  ie  voor  Leuven voorz ien,  het  tweede
zaL  vanu i t  Hasse l t  i ngeze t  worden .

Zoals  reeds Lang j -n  het  vooru í t  z icht  geste ld z l  jn  de ste l len
reeks  44  vanu i t  Kor t r i j k  naar  MereLbeke  ge t rans fe reerd ,  i n -
ze tpun t  b l i j f t  zoa ls  voorheen  Aa ls t  met  a l s  voornaamste
i n z e t l i j n  d e  v e r b i n d i n g  A a l s t - B u r s t .

De  s te lp laa ts  A th  word t  vo l led ig  on t ru imd en  a fgebroken  ;
gevo lg  van  deze  bes l i ss ing  i s  de  t rans fe r t  van  de  46OL en
4603  naar  Ha ine-S t -P ie r re .  Ook  h ie r  b l i  j ven  be ide  s teL l ,en
als  netreserve genoteerd.  De over ige te Ath af teste lde mo-
torwagens worden naar  de CW Mechelen gevoerd om daar
gesloopt  te  worden.  De bru ikbare etukken worden gehouden
voor  herste l l in ten aan de 460A en 4609 van Montzen.  IJ ,eze
ste l len hadden t rouwens t i jdens de laatste weken meerdere
bi jzondere taken te vervul len :  te  L iege verzekerde de 46Aa
de  pende ld iens ten  tuseen  L iege-Gu i l l emins ,  K inkenpo ie  en  he t
t rannuseum Nata l is .  Het  vo lgende weekend werd de 46-er  Ínge-
zet  in  het  pendelverkeer  te  Verv iers en reed daarb i j  ook
voor  de  laa ts te  naa l  naar  Aachen-Hbf .  Op  he t  apoorweg fes t i -
va l  van de TTZ daarenboven verzekerde de 4608 een d ienst
t u s s e n  E i s d e n  e n  Z o 1 d e r .

Dezel fde d ienst  was ook weggeletd voor  de getrouwe 4903 d ie
op  15  augus tus  twee  r i t t en  Zo lder  E isden  ve rzor tde .

De  eers te  fase  voor  de  echrapp ing  van  de  laa tE te  59-e rs  i . s
ge le td ,  d i t  door  de  muta t ie  van  10  ve rdere  mach ines  van  deze
reeks  naar  An twerpen-dam.  fn  eers te  ins tanÈ ie  i s  de  inze t
n o g  n i e t  v o l l e d i g  a a n g e p a s t ,  d o c h  d e  5 1 - e r s  d u i k e n  n a a s t  d e
gebrone reeks ook zeer f  rekwent op in de inzetreeks van de
59-e rs .  Te  ve rme lden  va l t  nog  da t  de  gemuteerde  51-e rs  a l
vanu i t  An twerpen  ingeze t  werden ,  doch  da t  he t  onderhoud  te
Hasse l t  Bedaan  werd .  He t  ve rminderde  e f fek t Íe f  werd  gedeeL-
te l Í j k  goedgenaak t  door  de  overp laa ts ing  van  3  mach ines  u i t
Mere lbeke  (a f te los t  door  21 -e rs )  en  5  nach ines  van  Monceau
(  te  g roo t  e f fek t ie f  )  .

Na  de  ind rukwekkende  a fsche Íds r i t  waarb i  j  twee  nach ines  in
hun  oorgpronke l i j ke  sch i lde r ing  en  met  hun  oud  nummer  u i tge -
rust  werden ,  b l  i  j  ven de 4 overb l -  i  j  vende machines van de,ze
reeks  in  d iens t  en  worden  ze  voora l  teb ru ik t  b i . i  de  e lek t r i -
f Í ka t iewerken  naar  D inan t  en  ve rder  voor  loka le  goederen-
d iens ten .  De  e f fek t ieve  schrapp ing  word t  tegen  he t  e inde  van
het  j  aar  verwacht  .

Nog  s teeds  b l i  j ven  de  59-e rs  in  d iens t ,  doch  he t  e inde  na-
der t  met  rasse  schreden  :  op  d i t  ogenb l i k  bes taa t  e r  een  in -
zetreeks voor  5 machines,  doch in  deze reeks konen regelma-
t i g  5 1 - e r s  t o t  i n z e t .  H e t  o f f i c i e l e  e i n d e  w o r d t  t e t e n  s e p -
tenber  ve rwach t .
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Anderz i jds  werd  de  5910  aangedu id  voor  he t  toekomst ig
museum.  De  toes tand  van  deze  lokono t ie f  i s  vee l  be te r  en  za l
i n  d e  l o o p  v a n  d e  v o l g e n d e  m a a n d e n  i n  z i j n  o o r s p r o n k e J i j k e
toes tand  te ru tgebrach t  worden .  Ook  de  kop lampen worden  ve r -
ander t  en h iervoor  werden deze van de 5907 gedemonteerd.  Op
2A ok tober  i s  e r  dan  de  a fsche ids r i t  van  de  59-e rs  doorheen
L i m b u r g .

De zomerregel ing werd ook het  e inde van de 6o-ers :  vàrêf
deze  da tum werden  a I Ie  nach ines  van  S t -Gh is la in  de f in i t i e f
a fges te ld  en  zu l len  deze  lokomot ieven  we ld ra  de f in i t i e f  u i t
d e  g e a c h r i f t e n  v e r d w i j n e n .  D e  e e r s t e  L o k o n o t i e f  d i e  d i t  l o t
bedeeld kreeg was de 6006,  waarvan onder  de levensloop :

zLO.  006 6 0 0 6

Anderz i jds  was  e r  ook  he t  rondschr i j ven  da t  ook  de  mach i -
nes  van  de  d iens t  Baan  vana f  j un Í  a fges teLd  moes ten  worden
en  ve rvan ten  door  mach ines  van  de  s teLp laa ts  in  de  buur t  van
de  werken ,  doch  deze  maat rege l  word t  n ie t  vo lLed ig  opgevo lgd
en de zes machines van de d ienst  Baan werden nadien nog re-
te lna t ig  ingeze t .  Hoe lang  deze  toes tand  nog  zaL  bes taan  i s
n i e t  b e k e n d .

En ige  lokomot ie f  van  deze  reeke  d ie  voor lop ig  in  d iens t
b l i j f t  i s  d e  6 0 0 5  v a n  M e r e l b e k e .  O o k  n a  z i j n  a f s e h e i d s r i t
word t  h i j  ve rder  ingeze t  i n  z i j n  loka le  d iens t  naar  feper  en
Kort . r i  j  k  .  Over  het  beeind j . ten van het  kontrakt  met  ABC werd
of  f  ic iee l  not  geen besl i -ss ing genomen,

Bouwer :
F a b r i e k s n r  :
Lever ing :
S t e l p l a a t s e n :

Schaar beek
Ki- nkenpoi s
Merelbeke
K i  nkenpo is
S t - G h i s I a i n

B u i t e n  d i e n s t
U i t  g e s c h r i f t e n  :

Bouwer :
L e v e r i n g :
S t e l p l a a t s e n :

K j -nkempo is
Sc ha ar  beek

B u i t e n  d i e n s t  :

260.  oos 800s

Bouwer :
L e v e r i n g :
S t e l p l a t s e n  :

K i n k e m p o i s

Cocker  i  L  1
37 0C)
0 7 / L L / L 9 6 2

0 7  /  L L  / 6 2
L 4 / 0 7 / 6 6
L O / L L / 6 7
2 8 / A L / 7 2
os  /  Lo  /72
PV 25O van
o t / 0 7 / e 8

Brugeoi.ee
L 7 / L 7 / 1 9 6 0

L 7  / L t / 6 0
0 6 / O b / 7 4
P V  2 4 L  v a n

L 4 / O L / 6 6
L O / 7 L / 6 7
2 8 / O t / 7 2
0 5  /  L O  / 7 2
o L / o 7 / 8 8
FAZ

& Nivel les

0 6 / a 6 / 7 4
o r / 0 6 / 8 8
CW FAZ

a f s t e l l i n g s g o l f  n u
per  1 . j  u I  i  n ie t
g e s c h r a p t .  D e  L e -

Voora l  b i J  deze  reeks  lokomot ieven  i s  de
volop in  beweging gekonen en zo werden
minder  dan  9  lokomot ieven  u i t  he t  bes tand
venB loop  v ind t  men onder  :
2 6 0 . 0 0 4  8 0 0 4

Brugeo ise  &  N ive l les
2 3 / L L / 1 9 b 0

2 3  /  L L  / 6 0  2 2 /  L 2 / 7 5
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Schaarbeek
Bu i ten  d i .ens t  i

2 6 0 .  0 1 0 8 0 1 0

Bouwer :
L e v e r i n g :
S te lp laa tsen  :

Ki  nkenpois
Schaarbeek

BuÍ ten  d iens t  :

260 .  O2A 8428

Bouwer :
L e v e r i n g :
S t e l p l a a t s e n :

Schaar beek
Kinkenpois
Schaar beek

Bui . ten d ienst  :

260 . O43 8 0 4 3

Bouwer :
Lever ing :
S t e l p l a a t s e n  i

Monceau
Schaarbeek

Bu i  ten  d iens t  :

260.oo1 8o4a

Bouwer :
Lever ing :
S t e l p l a a t e e n :

.  Merelbeke
Schaarbeek

Bu i ten  d iens t  :

260 . O54 8 O 5 a

Bouwer :
Lever ing :
S t e l p l a a t s e n :

Schaarbeek
Monceau
Schaarbeek

Bu i ten  d iens t  :

2 6 0 . 0 5 6  8 0 5 6

Bouwer :
L e v e r i n g :
S t e l p l a a t s e n  i

Monceau
Schaarbeek

B u i t e n  d i e n s t  :

2 2 /  L 2 / 7 5  A t  /  0 6 /  8 8
PV 242 van Ct^ l  FAZ

Brugeo ise  &
0 2 / 0 2 / 1 9 6 1

0 2 / 0 2 / 6 L
0 4 / 0 2 / 7 4
P V  2 4 3  v a n

Ni  ve l  les

0 4 / 0 2 / 7 4
o L / 0 6 / B A
CW FAZ

ABR
L 7 / t L / 1 9 6 0

L 7 / t L / 6 0
0 7  / 0 2 / 6 4
L L / 0 7 / 6 6
PV 244 van

0 7  / Q 2 / 6 4
L t  /  0 7  / 6 6
a L / 0 6 / 8 8
CW FAZ

Brugeo iee
2 L / 0 5 / 1 9 6 3

2 L / 0 5 / 6 3
L 4 / 0 6 / 6 6
PV 245  van

& N ive l les

L 4 / 0 6 / 6 6
o t / 4 6 / 8 4
ctt F Az

Brugeo ise
0 2 / 0 7 / 1 9 6 3

0 2 /  0 7  / 6 3
t5 /o t /e8
P V  2 4 6  v a n

& N ive l les

L 5 / O t / 8 8
o L / 0 6 / e 8
CW FAZ

Brugeoise
L 4 / 0 8 / 1 9 6 3

L 4 / O 8 / 6 3
L 9 / 0 8 / 6 3
L 9 / L O / 6 3
PV 247  van

& N ive l les

L 9 / 0 8 / 6 3
L 9 / t O / 6 3
o L / 0 6 / 8 8
cw FAz

Brugeoise
28 /Oe /1e63

2e /o8 /63
04 /07 /66
PV 248 van

& N ive lLes

a 4 / 0 7  / 6 6
o t / 0 6 / 9 8
CI^J F AZ

260 . O57 8057





Bouwer :
L e v e r i n g :
S t e l p l a a t s e n :

Schaar beek
B u i t e n  d i e n s t  :

Brugeo ise  &  N ive l l es
oB /09 /1963

oa /09 /63  0L /06 /8e
PV 249 van Ct t  FAZ

r e s t a u r a t Í e  v a n  d e z e  l o k o m o t i e f  i s  i n  z i j n  e i n d f a s e
en men voorz iet  het  gereed konen tegen e ind novem-
na de opendeurdagen te Leuven.  rn deze per i .ode zul  -
o o k  w a a r s c h i i n r i j k  e n k e l e  o p l e i d i n g s r i t t e n  p l a a t s -
zoda t  de  Pac i f i c  vana f  vo lgend  ee izoen  ak t ie f  kan
worden .  De  a fwerk ing  van  he t  t ype  1  gebeur t  t rou -
de ct.J Leuven dat beter uit ,gerust is voor deze wer-

Anderz i jds  s taan  e r  voor  de  vo lgende  maand  opn ieuw 5  lokomo-
t i e v e n  o p  d e  r i j s t  v o o r  s c h r a p p i n B  :  h e t  z i j n  d e  g o o 3  ,  g o z 4 ,
A 0 2 6 ,  8 0 3 0  e n  8 0 6 0 .  D e z e  l a a t s t e  l o k o n o t i e f  w e r d  d o o r  d e
CFV3V van  de  NMBS a fgehuurd  en  s taa t  op  d i t  ogenb l i k  i n  voor
het  rangeerwerk te  Mar ienbourg.  Het  onderhoud wordt  echter
ve rder  u i tgevoerd  door  de  NMBS.  ln tueeen  i s  he t  e f fek t ie f
aan tepas t  aan  de  ve re is ten  van  de  s te lp laa ts  Schaarbeek  zo -
da t  ve rdere  a fe te l l i ngen  ach te rwege  zu l len  b l i j ven .  Noch tans
mag men verwach ten  da t  b innen  midde l lange  te rn i jn  ook  de
laa ts te  gO-ers  te  Brusse l  zu1 len vervanten wonden door
e rs  o f  82 -e rs .

t I t{uecuucxploltatlc NMBS t I
r t l l l l l t l t t l l t t t  t t t t t t t  l x l  r t

7 3 -

Type 1 :  de
geraak t
ber ,  dus
Jen  dan
v i .nden ,
gebru ik t
wens in
k e n .

T y p e  L 2 :  d e  h e r s t e l l i n g  v a n  d e
verwacht  en daarom zal -  deze
d e r  s t o o m  t e  z i e n  z L j n  b i j
b e r .  D e  h e r s t e l l i n g  w o r d t' w a c h t  

.

Cranp ton-bu is  ve r loop t  t rager  dan
A t l a n t i c  r . J a a r s c h i j n l i j k  n i e t  o n -
de opendeur-dagen betin septem-

teten het  e inde van het  - i  aar  ver  -

T y p e  4 4  :  N a  d e  l o k o n o t i e f ,  i s  t h a n s
de  s te lp laa ts  Hasse l t  en  h ie rdoor
b e r  o p n i e u w  h e r e n i g d  z i j n .

Type 2Al  :  Zoals  reeds gemeld werd de
lokono t ie f  en  word t  door  m idde l
de  5907  in  de  loop  van  ok tober  te
spronke l i j ke  ve rs ie  te ruggebrach t

591O aan tewezen  aLs  museum-
v a n  d e l e n  v a n  d e  a f g e s t e l -
An twerpen-dam in  zL  jn  oo r -

de  tender  in '
zal de 44-er

r es tau ra t i e  i n
beg in  septem-

TyPe 2O4 :  De  2O4.  003  en  de  voor  he t  nuseum bes tenrde  ZOe.  OO4 be-
v inden  z i ch  nog  s teeds  te  Rone t  en  zu l len  waarsch i jn l i j k  ook
i n  d e z e  s t e l p l a a t s  b l i . j v e n  n a  h u n  d e f  i n i t i e v e  s c h r a p p i n g .
Van  h ie ru Í t  kunnen  ze  dan  s teeds  ingeze t  worden  op  spec ia le
man i fes ta t ies  en  voor  spec l -a le  r i t t en .

T y p e  2 L O :  O o k  d e  v o o r  d e  t e n t o o n s t e l l i n g  " 1 5 O  j a a r  s p o o r w e g e n  i n
L iege"  hersch i lde rde  z t j  .  O34  bev i .nd t  z i ch  op  d i t  ogenb l i k  te
Rone t  en  word t  gebru ik t  voor  spec ia le  r i t t en .  O f  deze
nach lne  in  he t  museumpat r inon ium opgenomen word t ,  i s  nog
s t e e d s  n i e t  b e s l i s t .

Goederenwatens :  Te Leuven wordt
t i e  van  de  goederenpakwaten
d e r z i j d s  d e  o p k n a p b e u r t  v a n
s L o t e n .

i j v e r i g  g e w e r k t  a a n  d e  r e s t a u r a -
t y p e  " F l a m m e " ,  i D  H a s s e l t  i s  a n -
de  ex -Nord  Be lge  pakwagen  a fge-

9



I t R I J T U I G E N  I  I

a .  S t a t i s t i e k  :

Lever in ten :

L 2  7 4 6
L 2  7 4 7
L 2  7 4 8
t 2  7 4 9
L 2  7 5 0
L 2  7 5 L
L 2  7 5 2
L 2  7 5 3
1,2 754
L 2  7 5 5
L 2  7 5 6
L 2  7 5 7
L 2  7 5 8
L 2  7 5 9
L2  760
t 2  7 6 L
L 2  7 6 2
L 2  7 6 3
L 2  7 6 4
L 2  7 6 5
L 2  7 6 6
t 2  7 6 7
L 2  7 6 8
L 2  7 6 9
L 2  7 7 0
L 2  7 7 1
t 2  7 7 2
L 2  7 7 3
L 2  7 7 4
L 2  7 7 5
L 2  7 7 6
L 2  7 7 7

2 .  S c h r a p p i n t e n  :

5 1  8 8  2 L  7 0  0 4 6
o47
o48.
o49
0 5 0
0 5 1
o52
0 5 3
o54
0 5 5
0 5 6
o57
0 5 8
0 5 9
060
0 6 1
o62
0 6 3
064
0 6 5
o66
o67
0 6 8
0 6 9
0 7 0
0 7 L
0 7 2
073
0 7 4
075
076
0 7 7

1
6

1 1

3
2 0

1 1  9 0 5
L 2  2 0 9 .
2 7  0 0 4 ,
2 L  0 1 8  ,
2 2  0 L 2 ,
2 2  2 2 0 ,
2 2  2 5 3 ,
2 2  2 7 6 ,
2 2  3 1 6 ,
2 8  L z L ,
4 2  4 3 2 ,
4 3  0 3 2 ,
4 9  0 7 9 ,

BN Brugge
BN Brugge
BN Brugge
BN Brugge
BN Brugge
BN Brugge
BN Brugge
BN Brugge
BN Brugge
BN Brugge
BN Brugge
BN Brugge
BN Brugge
BN Brutge
BN Brugge
BN Brugge
BN Brugge
BN Brugge
BN Brugge
BN Brugge
BN Brugge
BN Brugge
BN Brugge
BN Brugge
BN Brugge
BN Brugge
BN Brugge
BN Brugge
BN Brugge
BN Brugge
BN Brugge
BN Brugge

L2  228 ,
2 t  006 ,
2 t  o22 ,
22  019  ,
22  224 ,
22  258 ,
22  287 ,
22 322
28 L23
42  074 ,
43  037 ,
49  088 ,

L 2  2 3 4 ,
2 L  0 0 9 ,
2 L  O 2 5 ,
22 026
2 2  2 3 3 ,
2 2  2 5 9 ,
2 2  2 9 4 ,

4 2  2 L O
4 3  0 4 6 ,
4 9  0 9 0 ,

I 1 O  B
I 1 O  B
I 1 O  B
I 1 O  B
r10  B
I 1 O  B
r 1 0  B
I 1 O  B
I 1 O  B
I 1 O  B
r10  B
I 1 O  B
r 1 0  B
I 1 O  B
I 1 O  B
I 1 O  B
r 1 0  B
I 1 O  B
I 1 O  B
I 1 O  B
I 1 O  B
I 1 O  B
I 1 O  B
I 1 O  B
I 1 O  B
I 1 O  B
I 1 O  B
I 1 O  B
I 1 O  B
I 1 O  B
I 1 O  B
I 1 O  B

t 2  2 6 L ,
2 L  0 1 0  ,
2 L  O 3 4 ,

2 2  2 3 4 ,
2 2  2 6 L ,
2 2  2 9 5 ,

L 8 / 0 4 / 8 8
0 2 / 0 5 / a 8
2 0 / 0 6 / 8 8
L 8  / 0 4  /  g 8
02/os /88
LA /04 /48
ta /04 /88
Le /04 /a8
29 /As /88
06 /05 /88
2e /05 /e8
t8 /os /e8
L3 /06 /88
o8 /07  /88
22 /04 /89
L8  /  0s  /88
29 /Os /88
20 /06 /48
L8 /04 /88
22 /04  / 84
22 /04 /88
22 /04 /88
02 /05 /8e
29 /05 /48
06 /06 /88
20 /06 /88
29 /05 /e8
03  /o8  /  ss
oe /07  / aa
o8 /07  / 88
o8 /07  / 88
03 /o8 /8e

L 2  2 6 6 .
2 L  0 1 1 ,
2 L  L L A

2 2  2 4 4 ,
2 2  2 6 2 ,
2 2  3 0 0 ,

L2  267
2L  014

22  252
22  275
22  308

a l l e  n e t  P V L / 8 8  v a n  L 2 / O 4 / 8 9

T 2  A R
1 1  B
K 1  A

K 1  B
R 2 B

K1 AD
M l  B x
M1 ABx
M 1  B D x

2
3
4
5

4 3  0 7 2
4 9  0 9 3 .

1 0

4 9  0 9 5



AktueLe  ber i ch ten  :

11  In  he t  voLgende  PV van  schrapp ing  worden  naas t  a l  de  nog
/  Í2  res te rende  I  1  - r i  j  t u iBen  ook  a I  l e  l2 - r i  j  t u i ten  u i t  he t

bes tand  a fgevoerd .  H ie rdoor  ve rdw i jnen  de  laa ts te  gek lonken
r i j t u i g e n  u i t  h e t  i n t e r n a t i o n a l e  v e r k e e r .

Í 6 Op d i t  ogenb l i k  bes taan  e r  p lannen  om een  aan ta l ,  16 -
r i j t u igen  tweede  k lasse  om te  bouwen to t  l i g r i j t u igen  om zo
he t  ch ron ische  tekor t  aan  derge l i j ke  r i j t u igen  u i t  de  were ld
t e  h e l p e n .

I1O B i  j  he t  ve rsch i  j  nen  van  d i t  nunmer  zu l len  aL le  I1O- r i  j  t u i . ten
ge leverd  z i j n  en  hun  d iens t  op  de  l i j n  Oos tende  KoLn  vo l -
ledig opgenonen hebben . Zodoende is het . Ieverprogramma voor
BN a fgewerk t  en  wach t  deze  f i rna  op  n ieuwe o rders  voor  r i j -
tu igbouw ( tussenr Í j t u i ten  voor  de  Breaks  ? )

K1  NoB s lech ts  15  eers te -k lasse  /ba3a3er i  j t u i .gen  z i j n  vana f  de
zoner rege l ing  nog  s lech ts  op  d r ie  p laa tsen  ingeze t  :  Namur
hee f t  nog  5  r i j t u igen ,  Cha te l ineau  ze t -  no t  6  r i j t u igen  in  en
L e u v e n  g e b r u i k t  i n  h e t  t o t a a l  4  K 1  ' s .

R2 Hi .e r  b l i  j  f  t  geen  enke l  r i  j t u ig  neer  in  o f  f  i c ie le  d iens t  en
aL le  r i j t u igen  worden  b innenkor t  teachrap t .  Voor  deze
r i j t u igen  i s  e r  we1  een  op t ie  genonen  door  de  Mar rokaanse
spoorwegen .

K3 In  het  to taal  worden nog 19 inzetreeksen met  deze,  tweede-
k l a s s e - r i  j  t u i g e n  b e d i e n d  ,  d i t  j . n  d e z e l f  d e  i n z e t p l a a t s e n  a L s
d e  K l - r i j t u i g e n .  K o n k r e e t  h e e f t  n e n  :

Namur : K  0 1
K 0 2

0 1
o7

0 1
o2

Chate l i naeu  :
K
K

Leuven :

0 6 :

0 6
0 9

1 B K3 (  vers terk ingsr i  j  tu ig  )
4BK3+1ADRK1

K 3 + 1 A D R K l
K 3  (  v e r s t e r k i n g s r i j t u i g e n  )

K 3 + 1 A D R K l
K 3 + 1 A D R K l

z u l l e n  w a a r s c h i j n l i j k j -n  de  loop  van

:  3 8
:  1 8

: 6 B
0 4 :  3 B

K
K

Al  deze  d Íens ten
sep tember  e ind igen

M 1 Met ingang van de zomerregel ing
r i j t u i g e n  u i t  d e  o f f i c i e l e  d i e n s t  e n
r i j t u i ten  worden  in  sep tember  u i t  he t

verdwenen ook de M1 -

d e  l a a t s t e  d e r g e l i j k e
e f f e k t i e f  g e s c h r a p t .

[.la3ena

Sta t  i s t  i ek

Ombouw :
03  /88  04  /88  05  /88 a6 /88  07 /8e

4 82231 A0
22L5A1
3 5  1  4 8 5

223tAt
22t5A0
35 1 4E.4

36
2

11

1 8
2

29

1 1

54



2231A0 4031A0

b .  S c h r a p p i n g e n  :

1 0

0 2 / 8 8  0 3 / 8 8  0 4 / 8 e  O s / 8 8  0 6 / 8 8  0 7  / 8 8

L204  A1
L 2 L 5  A O
t2t5 A4
t2L5 A5
L 2 3 2  A 1
L 2 3 2  G 0
t232 c3
1 4 1 5  A  1
L245 A2
2 2 L t  A 2
2 2 L L  A 4
221L A5
2 2 L 6  A 2
2 2 L 6  X O
223L A0
5 0 3 0  A 1
2 0 0 0  c 4
20ao c5
L2t5 83
t 2 2 2  8 5
36L4 A3
36L4  A5
3202 A1
3 2 0 2  A 2
3202 A3
3 2 L 2  A 2
32L2 A3
32L2 A9
3272 B0
3 2 3 2  A 1
3 0 0 0  8 3
3202 A5
3202 A6
5 0 3 0  c 4
3 5 1 4  C 0
35L4  B0
3 5 1 4  8 6
3 0 0 0  F 3
2 0 0 0  G 1

Em
t1

E
E
E
Eo
Eo
Eaos
FbI
ckk  lms
ckk  lms
Gkk lns
Gbs
Gbs
Glns
Hbfkks
I bdes
f bdes
Tds
Tne
Shmns
Shinms
Kkk
Kkks
Kkks
Ks
Ks
Ks
Ks
K I s
Lkk lmmps
Lkkns
Lk I  ps
L fs
Renms
Rs
Rs
SaInmp
Uc

0
1 9

995
'  794

5 0 8
83

4
6 7 0
407

o /
t 2 4

L 2
397

0
1220

1
6

5 0
259

1
1 9 6
1 9 9

93
5 3

1 ,45
5 6 9
766

3
984
3 1 9

0
6 4
5 5
4 4

658
7 9

2 2 0
3
q

o
1 8

995
7 9 4
492

8 3
4

670
406

4 9
1 0 0

1
397

o
1  1 5 6

1
6

4 9
L87

1
1 9 6
1 9 9

8 5
4 8

L40
5 6 8
7 6 7

2
984
3 1 8

0
6 4
55
3 5

6 5 8
75

2 2 0
3
3

5 8

2
1 9

996
7 9 4
544

9 5
5

6 7 0
4 0 7
L 4 4
1 6 5

2 8
397

I
t307

9 7
9

5 0
259

L
1 9 8
200
L 0 7

6 4
1 5 1
574
7 6 5

4
985
3 2 4

5
6 4
5 5
5 0

658
7 9

2 2 2
3

2 T

0
1 9

996
7 9 4
5 0 9

83
4

6 7 0
407

93
L49

L 4
397

0
L 2 7 2

6 8
I

5 0
259

1
1 9 6
1 9 9
1 0 0

5 7
t46
5 6 9
765

4
9e-q
32L

0
6 4
55
4 4

658
7 9

2 2 0
3

L 7

oo
1 8  1 6

995  995
7 9 3  7 9 3
4 7 8  4 7 8

8 3  8 1
4 4

670 669
406 406

32 32
6A 68

1 1
393 393

oo
1 1 0 3  1 0 8 5

1 0
5 5

4 4  4 4
L87 183

1 0
1 9 6  1 9 6
1 9 9  1 9 9

73  69
4 L  4 L

1  3 9  1 3 9
567 562
7 6 L  7 6 2

2 1
98.A 994
3 1 1  3 1 1

0 0
0 0

4 A  4 0
2 9  2 9

658 652
75  73

218 218
2 2
oo

6 0 6 0

c  -  Van  d iens twagen naar  e f fek t ieve  d i .ens t  :

0 2 / 8 8  0 3 / 8 8  0 4 / 8 8  A 5 / 8 8  A 6 / 8 8  0 7  / 8 8

2 O O O  K 1  (  k e t e l w a g e n  )

2 .  a k t u e l e  b e r i c h t e n  :

1 8L 2

223 t  AO :  Deze  Canadese  wagens  ondergaan  op  d i t  ogenb l i k  twee
versch i l l ende  ombouwwerken  :  €ên  gedee l te  word t  thans  omte-
b o u w d  t o t  c o l l i - w a g e n s ,  a n d e r z i j d s  w e r d e n  1 1  d e r t e l i j k e  g e -
s lo ten  goederenwagens  omgebouwd to t  bagagewagens  type  4031
A0.  H ie rdoor  kunnen  de  oude  meta len  pakwatens  4O3O
d e f i n i t i e f  a f g e s t e l d  w o r d e n .

L 2



Schrapp ingen  :

O p n i e u w  z i  j  n
weer  z i j n  e r  v ie r
z Í j n  :

Type  L22Z 85

er  g ro te re  a fs te l l i ngsgo lven  op  te  tekenen  en
types  d ie  vo l led ig  van  de  NMBs-sporen  ve rdwenen

ïi5::,,T::,.33:3*P33I dak
I t f t f r r f  

a a n t a l  g e b o u w d  :  5 7 0
bouw j aar :  Lgt+4 46

Gesloten goederenwagen
f  t  r t  f  l  r t  t r  r r  l t  t f  t r  t t  t r  l ,  f  ,  f  , l t  t ,  L  l '  ' t , , , , , t , l aan ta l  gebouwd :  2OO

bouwjaar  :  L947  4g

P l a t t e  w a t e n
a a n t a L  g e b o u w d : 1 O O
b o u w j a a r  :  1 9 6 6  - 6 7

J djrrooo

Type  22 t t  A5

Type 3202 A5



Type  5030  A1

Explo l ta t ie

.  S t a t i s t i e k :

B u i t e n  d i e n s t s t e l l i n g  :

t i j n  6 7
l i j n  2 8 8

EIek t r i . f  i ka t i -es  :

L i j n  9 0
l i j n  L 6 7

Ges lo ten  Fer ry -boo t -wa ten
l f  l t  t f  f  l  t f  l t  t r  t r  f  l  t l  t t  t t  ? t  t r  r t  t f  r r  r t  f  r  t r  f  t  r t  t t  t l  r t  t l a a n t a l  g e b o u w d : 1 O 0

b o u w . t  a a r  :  1 9 6 1  6 2

Le  Touque t  Arment ie res
F l o r e f f e  F l o r e f f e - Z o n i n t

o p  2 9 / 0 5 / 8 8
o p  2 9  / 0 5 / 8 8

Geraardsbergen  A th  Ju rb ise  op  29  /05 /88
A t h u s  M o n t - S t - M a r t i n  L o n g w y  o p  O L  /  0 6  /  8 8
I  gee le t r i f i eeerd  op  25AOO V /5O Hz
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KRANT
Aktuelc bsr lchtcn

SIMONE

Na de  hers te l l i ng  van  he t  d r j - j fwerk  en  de  gedee l te l i j ke  her -
sch i lde r ing ,  kon  S imone op  13  ju l i  voor  he t  ee rs t  opn ieuw p roe f -
draaien en deze,  test  ver l iep zonder  problemen.  Hierdoor  s tond de
i n z e t  v o o r  2 L  j u L i  v a s t .  T i j d e n s  d e z e  r i t d a g  w e r d  d e  l o k o m o t i e f
verder  aan de tand gevoerd en ook nu deden er  z ich teen
be langr i j ke  moe i l Í  j kheden  voor  .

Na enkele b i jkomende af regel Íngen bewees Sinone op het  tspoor-
weg fes t i va l  opn ieuw haar  kapac i te i ten .  Thans  moeten  enkeL  nog
enkele werkzaamheden aan de noderator  u i tgevoerd worden en deze
worden  voorz ien  voor  na  he t  se izoen .

MAGDA

Na Simone is  nu ook Magda aan de beur t  voor  een herz iening van
he t  d r i j fwerk .  E ind  augus tus  word t  Magda  dan  a fges te ld  en  gede-
monteerd .  De voornaamste werken zí  jn  ook h ier  het  uregwerken van
he t  spe l  op  a l le  bed ien ingss tangen ,  he t  te rug  v lak  naken  van  de
moderator  en een vol led ige schi . lderbeur t .  Verder  wordt  van deze
a f  s te l l i ng  gebru ik  genaak t  om de  tu rbo- tenera to r  en  de  e lek t - r i  -
s c h e  i n e t a l l a t i e  t e  m o n t e r e n .

BEBERT

Het  p rob leem van  de  laa ts te  maanden  n I .  he t  warn lopen  van  de
eers te  as la te r  sch i jn t  van  de  baan .  Door  he t  vo l led ig  zu ive r
maken  van  de  b ronzen  lagerscha len  en  de  roder ingsper iode ,  komen
deze problemen n iet  meer naar  voren en kan ook deze lokomot ief
z i  j  n  ee izoen  (  i nk lus ie f  de  S t -N ik laaar i . t ten  )  ve rder  a f  werken  .

NESTOR

Na het  spoorwegfest iva l  werden de of fer tes opgeste ld voor  de
vern ieuw ing  van  de  be ide  wa te r tenders ,  he t  nach in is tenhu is  en  de
vo l led ige  ve rdere  bep la t Íng .  Nada t  deze  p r i j saanb ied ingen  b innen
z i jn  kan  ve rder  gewerk t  worden  aan  de  assemb lage  van  deze  lokomo-
t ie f .  Verder  za l -  Ín  sep tember  ooR de  ke te l  ge l i ch t  worden  zoda t
de  ve rdere  a fwerk ing  van  he t  chass is  onder  handen  tenomen kan
w o r d e n .

D i e s e l l o k o n o t i e f  2

Ook  h ie r  gaa t  de  rev Ís ie  ve rder .  Na  de  eers te  moto r  werd  nu
ook de tweede motor  onder  handen tenomen en kon deze opnieuw te-
rege ld  worden  zoda t  de  s ta r tp rob lemen ook  h ie r  sch Í jnbaar  ve rhoL-
pen  werden .  Anderz j , j ds  werd  de  moto r ru imte  1  vo l led ig  hersch i l -
derd en werden de notorkappen en onderdeLen opni .euw gemonteerd .
Be langr i  j  ks te  werk  voor  de  vo lgende  maanden  i s  de  ve rn ieuw j -ng  van
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de  e lek t r i sche  u i t rus t ing  en  de  ve rdere  opknapbeur t  van  he t  kas t -
gedeel te .

SMALSPOORMATERI EEL ;

Voora l  h ier  werden de grootste verander ingen en werkzaamheden
opge tekend ,  d ie  nu  konkree t  besproken  zu l len  worden .

: , ?l:::i 1?I?ï?:t:í.Y:::. ?lY. ?
A1 voor  de tweede wereldoor log werd gestar t  net  de verdÍese-

l i ng  van  de  onderg rondse  bedr i j v ighe id  en  h ie rvoor  werden  b i j  de
f i rna  Moes  een  g ro te r  aan ta l  d ieseL l ,okomot ieven  aangekoch t .  Naar -
gelang het  motorvermoten waren er  dr ie  types :  DLM 2,  DLM 3 en
D L M  4  w a a r b i j  h e t  c Í j f e r  s l a a t  o p  h e t  a a n t a l  c i l i n d e r s .  L a n g e
t' i jd bleven deze nachines j-n de ondergrond en voldeden zeer toed
aan hun taken.  Doch in  de zest iger  jaren werden ze vervangen door
modernere en kracht iger  nachines en kwamen ten mj-nste 4 lokomo-
t ieven type DLM 3 naar  de bovengrond.  Hier  werden ze,  dan gebru ik t
voor  rangeerdiensten.  In  deze per iode ontvÍngen ze dan ook n ieuwe
2-cí l indermotoren type GM waarbj . j  ook een e lekt r igche star ter  en
de  nod ige  ba t te r i j en  ingebouwd werden .  De  t ransmiss ie  b lee f  oo r -
sp ronke l i , j k ,  n I .  een  nechan ische  ve rsne l l i ngsbak  met  d r ie
versnel l ingen en een keerkoppel ing.  De aandr j .  jv ing gebeur t  door
n idde l  van  ke t t i ngen  op  de  tweede  ês ,  de  voors te  as  word t  met
koppelstangen aangedreven .

Daar  waar  twee  lokomot ieven  a I  i n  de  zeven t ige r  ja ren  a fges te ld
w e r d e n ,  b l e v e n  d e  n r s  1  e n  2  t o t  i n  1 9 8 5  i n  d i e n s t  e n  p r i j k t e
de,ze lokomotÍef  regelnat ig  op ons apooruregfest iva l  .  Op 1 j  u l  i
werd  he t  nummer  2  aangekoch t  en  dade l i j k  werd  ges ta r t  ne t  de  res -
tau ra t ie .  Daar  de  mach ine  nog  funk t ioneerde  was  deze  v r i j  beperk t
n I .  een  g rond ige  schoonmaakbeur t  van  s tuurpos t  en  moto rkompar t i -
men t  (op  sommige  p laa tsen  was  e r  meer  dan  5  cn  ko lengru is ,  o l i e
en  ander  vu i l  aanwez i t ) ,  he t  a fschuren  van  he t  kas tgedee l te  en
het  Lregwerken van het  spel  op de koppelstangen .  Op verschi  l lende
dagen werd met  man en macht ,  gewerkt  en de restaurat  j ,e  kon bet i  n
au tus tus  g ro tendee ls  a fges lo ten  worden .  Thans  moeten  enke l  nog
k le ine re  a fwerk in ten  van  he t  sch i lde r -  en  p laa twerk  gesch ieden .

:, ?l:::1 i?I:ï::t:: . ?:ï::. l1Y.
Na de  a fwerk ing  van  de  Moes  ,  werd  e r  ges ta r t  ne t  deze  mach ine :

vermelden we nog dat  de A4t l  tedemonteerde naar  Zolder  kwam en dat
de meeste onderdelen a l  t i jdens de vor ige maanden afgeschuurd en
gesch i lde rd  waren .  Beg in  augus tus  werd  ges ta r t  met  de  montage  van
de  moto r ,  d€  s tuurpos t  en  he t  rad ia to rgedee l te .  H ie rvoor  werd  een
beroep  gedaan  op  de  d iens ten  van  de  m i  j  n  ,  d  j . e  met  zwaar  mate r iee l
voor  deze  monta te  zo rgde .  Ook  onze  spoork raan  werd  h ie rvoor  inge-
ze t .  H ie rna  kon  de  ve rder  assemb lage  van  de  k le ine re  onderde len
aanvanten en kon de A4t4 voor  het  spoorwegfest i -va l  a l  aan een
z i j d e  t e s c h i l d e r d  e n  a f g e w e r k t  w o r d e n .  H i e r b i j  w e r d  g e k o z e n  v o o r
d e  o o r s p r o n k e L i j k e  k l e u r s t e l l i n g ,  n l  g r o e n e  b o v e n b o u w  e n  b l a u w
c h a s s i s .  T i j d e n s  d e  v o l g e n d e  w e k e n  z a l -  o o k  h i e r  d e  r e s t a u r a t i e
a fges l "o ten  worden  zoda t  ook  deze  mach ine  in  ee rs te  fase  enke l
a l s  s t a t i s c h  g e h e e l  z i c h  w e e r  i n  z i  - i  n  v o l l e  w a a r d i g h e i d  k a n
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ver tonen  .

: . 9i:::1 i :I:ï?: t:í. ?:ï :7 .!?y.
Gel i :k t i jd is  met  de A4t ' ,1  werd ook de k le inere broer  de A2t4

onder  handen  genomen.  Deze  kwam prak t i sch  vo l led ig  gemonteerd
naar  Zo lder  en  ook  h ie r  u ta ren  de  onderde len  a l  p rak t i sch  a fge-
werk t .  Na  een  a fs toonbeur t  kon  he t  a fschuren  van  he t  chass is
aanvan ten .  Thans  word t  gewerk t  aan  he t  sch i lde ren  van  chass is  ,
notor  en bovenbouw en h ier  werd gekozen voor  een la tere per iode,
n I .  d e z e  v a n  d e  v e i l i g h e i d s c h i l d e r i n g  :
c h a s s  i s  .

t  T ro l ley lokomot ie f  Acec
l l r t a t l t t r t l t t t r t  t l t t l t  l a

gele bovenbouw en zwart

Op I auguatus konden opnieuw 2 verdere lokonotiev.en verl torven
worden .  In  ee rs te  p laa ts  hande lde  he t  om de  9  ton  zware  t ro l l ey -
lokonot ieven van de n i  j  n  van 9 l Ín ters la t  .  Deze lokonot ie f  werd te-
demonteerd naar  boven gebracht  doch door  de d iensten van de mi jn
van  t l i n te rs lag  zu ive r  genaak t  en  geassenb leerd .  Met  een  d iep lader
van  de  f i rna  Cosemans  werd  de  t rans fe r t  u i tgevoerd .  Deze  zeer  ro -
buuste lokonot ie f  werd nog voor  de tweede wereldoor log gebouwd
door  Acec ,  waarb i j  nog  n ie t  ach te rhaa ld  werd  w ie  de  lokono t ie f
zeLf  bouwde.  De st roomafnane gebeurt  door  n iddel  van een t ro l ley
voor  e l ke  r i  j  r i ch t ing  a fzonder l i  j  k  en  door  n idde l  van  een
kon t ro l l e r  en  aan loopweers tanden  word t  de  s t roomtoevoer  (en  de
sne lhe id  )  naar  de  be ide  t rak t iemoto ren  gerege ld .

Deze lokomot ief  werd op een p lat te  Lragen geplaatst  en werd
voor  he t  ee rs t  t i j dens  he t  apoorweg fes t i vaL  aan  he t  pub l iek  voor -
gea te ld  -  De  opknapbeur t  zaL  t i j dens  de  vo lgende  maanden  aanvan-
B e n .

t  Diesel .  l  okomo t  ie f  Schona

Ge l i j k t i j d ig  ne t  de  voorgaande  lokomot ie f  werd  ook  te  E isden
een  lokomot ie f  a fgehaa ld  :  he t  be t re f t  h ie r  een  d iese l lokono t ie f
gebouwd door  de  f i rna  Schona  in  1960  Deze  mach ine  u i tge rue t
ne t  een  v ie r -é i l i nderno to r  ne t  l uch tkoe l in t  van  de  f i rna  Deu tz
werd  enke l  gebru ik t  op  de  bovengrond  te  E isden .  De  }okono t ie f  i s
nog  vo l led ig  r i j vaard ig  en  deed  d iens t  to t  voor  enkeLe  maanden .
Eens aangekonen te Zolder  werd de Schona op een p lat te  spoorwagen
g e p l a a t s t  e n  w a c h t  o p  z i j n  r e s t a u r a t i e  t i j d e n s  d e  v o l g e n d e  m a a n -
d e n .

: . :::: lï:i:1:I:ï:: i:í.
De laa ts te  aanwins t  be t re f  t  een  pers  luch tLokorno t ie f  :  de  ze te l

Ber Íngen  had  een  g ro te r  aan ta l  de rge l i j ke  mach ines  van  ve rsch i l -
l ende  typee  en  een  t i en ta l  s taan  op  d i t  ogenb l i k  nog  onder .  Een
van deze lokonot leven za)-  t i jdens de volgende weken boven gehaald
worden  en  dan  door  de  TTZ aangekoch t .  Voor  ve rdere  spec i f i ka t ies
verw i j zen  we  naar  onÊ vo lgend  numner

L 7



:,Yi:?ï?rï:..
Ook h ier  is  er  een zeer  grote aangroei  gekonen van het

e f f e k t i e f  :  o p  7  : u l i  w e r d e n  i n  d e  m i J n  v a n  W i n t e r s l a g  3
m i j n w a g e n s  a f g e h a a l d .  H e t  b e t r e f t  e e n  l a g e  n i j n w a t e n  v a n  1 5 O 0
l i te r  i nhoud  type  AYC,  een  kon ta ine rwagen  type  t ^ l j -n te rs lag  en  een
b a l l a s t w a g e n .

Een  maand  la te r  kwamen nogmaa ls  5  ve rdere  n i jnwagens  in  de
k o l l e k t i e  b i j  :  n L .  t w e e  k l e i n e  m i j n w a g e n s  t y p e  Z o 1 d e r  m e t  e e n
j .nhoud  van  80O l i t e r  ,  een  g ro te  m i  j  nwagen  type  AyC van  Win te rs  lag
e n  t w e e  s t a n d a a r d  m i j n w a g e n s  a f k o m s t i g  v a n  Z o l d e r  e n  W i n t e r s l a g .

:,::::??::1:ï?l:ï:.
Ook h ie r  komt  thans  scho t  i n  de  zaak  en  zo  konden  v Íe r  wagens

v a n  d r i e  v e r s c h i l l e n d e  t y p e s  o p t e s p o o r d  w o r d e n ,  n l .  d e  v i e r a s s i g e
watens van de n i  j  nen van Eisden en t^ l in ters lag en verder  nog twee
tweeass ige  wagens  a fkomst ig  van  de  ze te l  E isden .  A1  deze  perso-
neeJswagens  z i  j  n  nog  te  t l i n te rs lag  aanwez ig  ,  doch  worden  in  de
loop  van  sep tember  naar  Zo lder  overE tebrach t  .

N r  O n s c h r .  T y p e  B o u w j a a r  M a s s a  H e r k o m s t  O m s c h r .

L 4  R u h r t h a l e r  G  9 0  1 9 5 5  L Z  0 0 0  Z o l d e r  d i e s e l l o k

1  Schoma
2 Moes
I  Acec

24  Deu tz
47  Deu tz

l. lagens :

N r  O m s c h r i  j v i n g

1960  6  32O E isden  d Í .ese l  l ok
DLM3 1939  6  32O Zo lder  d iese l lok

1936  I  O4O t^ I in te rs l  t ro l l ey lok

A zt ' l  1935 6 500 t^ la tersch d iesel lok
A 4t ' l  1935 I  O0O l^Jatersch d iesel lok

L937  7  0O0 Ber ingen  pers luch t

Massa  Herkomst

Personeelewagen
Personee lswagen
Personee lswagen
Personeelswagen

E isden  tweeaes i t
E i s d e n  t w e e a s s i g
E i s d e n  v i e r a s s i g
l ^ l i n te rs lag  v ie rass ig

L 4 L 7  H o u t t r u c k  4 5 0  k e  Z o l d e r  k l e i n
Hout t ruck  25O ke  Zo lder  inwend ig  gebr .
Hou t t ruck  650  kS  Zo lder  g roo t
Kon ta ine rwaten  1050  kS  Wate rsch .  oud  mode l
K o n t a i n e r w a t e n  1 0 5 0  k g  W i n t e r s l .  n i e u w  m o d e l
Kon ta i -ne rwaten  1050  ke  ZoLder  voor  se tmenten
M i j n w a g e n  8 0 0  I  6 5 0  k e  Z o l d e r
M i j n w a g e n  8 0 O  1  6 5 0  k g  Z o l d e r
M i  i  n L r a t e n  z a o o  r  1 1 0 0  k s  w a t e r s c h  .  s t a n d a a r d
M i j n w a g e n  1 5 0 0  I  9 5 0  k g  t ^ l i n t e r s L .  A Y C
M i j n w a g e n  2 O O O  I  1 1 0 0  k S  W i n t e r s l .  A Y C
M i j n w a t e n  2 O O O  1  1 1 5 0  k S  t l i n t e r s l .  o u d  m o d e l
M i j n w a g e n  2 0 0 0  I  1 1 5 0  k e  E i s d e n  o u d  m o d e l
B u i z e n w a g e n  8 5 0  k S  W a t e r s c h e i
M a t e r i a a l w a g e n  6 5 0  k g  W a t e r s c h e i
B a l l a s t w a g e n  1 3 5 0  k e  t ^ t i n t e r s  l a g
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:,::l:??:. .
Met  he t  u i t z i ch t  op  he t  spoorweg fes t i va l  en  voora l  de  S t -

N ik laas - r i t t en  werd  een  b i j komende ops te l l i ng  van  ta fe ls  en
stoelen doorgevoerd.  Hiervoor  werd de tentoonste l l ing aangaande
de n l jn  gereorganiseerd en werd tegen de achterwand een b i jkonen-
de  r i j  banken  u l t  M1- r i j t u Ígen  gep laa ts t .  Anderz i j ds  werden
diverse onderdelen van selnen tegen de wanden opgeete ld.

V e r b e t e r i n s e n :

TTZ-aktueel  30 :

l o o p b a a n  :

type 5 i
t y p e  6 0 1

type 602 :

t ype  603  :
t ype  604  :

t ype  605  :

I i . i n  3 8  ,

l i - i n  3 8  A :

T T Z  3 2  :

59L7  :  fab r Íeksnumt re r  3423  I  .p .  v .  3422
5939 :  g€ruteerd van FHS naar  FKR in naar t  1963
6027  :  b i j vu l len  :  Schaarbeek  09 /64  to t  OL /65
6069  :  na  Rone t  b i j vu l len  :

N K  0 3 / 0 6 / 8 4  t o t  O L / 0 6 / 8 6
F G H  o t / 0 6 / 8 6  t o t  3 L / L 2 / 8 7

r a d s t a n d : 4 2 7 O m m
s t e l p l a a t s e n :  F C V  1 9 3 9  F K R  t r o  I r  F B M  L 9 4 7
GT
m a x i m a l e  s n e l h e i d  :  8 5  k n l h
s t e l p l a a t s e n  :  F K R  1 9 3 8  G T
Massa  :  31  43O ke  /  46  43O ke
Max ima le  sne lhe id  :  85  kn , /h
C i l i nders  :  L4O x  2OO nm
nax ima le  sne lhe id  :  80  kn /h
vermogen  :  LZO pk  .  c i l i nders  :  L25  x  185  nm
s a b o t a g e s  :  6 0 4 . O 2  g e e a b o t e e r d  t e  T e r n a t ,  d e  o v e r i g e
t e  L u t t r e ;  d e  s t e l l e n  6 0 4 .  0 3 ,  0 4  e n  0 5  s t o n d e n  b i  j
hun  schrapp ing  op  he t  aans lu i t spoor  van  de  AM te
T u b i z e .
s t e l p l a a t s e n :  F K R  1 9 3 9  G T
m a x .  s n e l h e i d  :  8 0  k n / h .  n a s s a  (  l e e g  )  :  2 9  9 0 0  k S
c i l i n d e r s  :  L 7 O  x  2 2 O  m m
open in t  :  l l i cheroux  Herve  :  1O/ |L /L873

ffi:ï"i';,il:::";", Z\i?liiËá:
l eng te  : 12,  t  kn  van Bat t ice  to t  Verv iers-Ouest

LL ,2  km van  Ba t t i ce  to t  Ve rv ie rs -Cen t r .

baanvak  Spa  ï ro i s -Pon ts  Gouvy  :
De  GCL had  voorkeur  b i j  de  aan leg  van  deze  I t j n ,  doch  s tond

deze  rech ten  a f  aan  de  "Soc ie te  Roya le  g rand-duca le  dee  ch .  de  fe r
G u i l l a u n e - L u x e m b o u r g "  d o c h  d e z e  m a a t s c h a p p i j  s l o o t  o p  L L / L O / 1 8 6 1
een overeenkonst  met  de Pepinster-Spa voor  de aanleg.  Na de open-
s te l l i ng  werd  de  l i j n  geexp lo i tee rd  door  de  "C ie  des  chemins  de
f e r  d e  I ' E s t "  d i e  o o k  d e  G u i l l a u n e  e x p l o Í t e e r d e .  M a a r  a l  z e e r
v lu t  (  30  /  OB /  1872  )  werd  he t  baanvak  Pep ins te r -Spa  door  de  EB
te ruggekoch t  en  exp lo i tee rde  de  S taa t  ook  de  ve rdere  ve rb ind in t
m e t  G o u v y  ( v a n a f  L 6 / O 9 / L 8 7 T .  D e  t e r u g k o o p  v a n  d e  l i j n  t e b e u r d e
o p  2 6 / 0 6 i L 9 2 4  m e t  t e r u g w e r k e n d e  k r a c h t  t o t  O L / O L / t 3 .

r9
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Typo I 1  905 v lcr  c l lLndars
conpound-werklnl

Gel i j k t Í j d ie  ne t  he t  on twerp  van  he t  t ype  10 ,  on te tond  nog  een
tweede  re iz ige rs t re in lokono t ie f ,  d i tmaa l  met  ag inde lLng  2 'C  en
af  gele id van een analoog type dat  reeds in  d ienst  urae b i  j  de
Franse Epoorweten en ontworpen werd door  G1ehn.  Hierb i j  had men
twee bui tenl iggende hoge-druk c i l inders d ie de tweede dr i j fas
aandreven ,  te rw i j l  de  b innen l iggende  lage-d ruk -c i l i ndere  de  eer -
s te aE aandr i jven.  In  het  to taal  werden 57 nachines geleverd in
twee  bouwsch i j ven  :  42  nach ines  in  1905 ,  nogmaa ls  15  in  L9O7.  De
bouwers  waren  Tub ize ,  Cou i l l e t  ,  S t -Leonard ,  Ha ine-e t -P ie r re ,
Franco-Belge en La Meuse.  Daar  waar a l le  machi ,nee net  verzadigde
stoom werkten,  werd een lokonot ie f  (de 3327 )  ongebouwd met  over-
ve rh i t te r .  De  eers te  s te lp laa tsen  waren  Berchem,  Bruese l -noord ,
Ar lon en Verv iere en h ier  e leepten ze voora l  zwere re iz igere-
t re inen  op  de  l i j nen  naar  Du l te land  en  Luxenbour t .  Verder  werden
ze,  ook tebru ik t  voor  de b lokt re inen tussen Bruseel  en Antwerpen.
Maar aL enel  werden ze verdrongen door  de kracht iger  typen 10.

T i jdens  de  eers te  were ldoor log  g ingen  10  nach ines  ve r lo ren  en
in L922 doken de typen I  op te Ar lon ,  Jeure l  le  en Namur .  Hoof  d in-
ze t  werden  de  doorgaande  re iz ige re t re inen  op  de  Luxemburg- I i j n .
Vanaf  t923 kwamen ze ook te Tournai  voor  de d ieneten naar
Brusse l .  Deze  toee tand  b lee f  to t  i n  1930  :  op  da t  ogenb l i k  ve r -
dwenen  ze  u i t  Namur  en  kwamen eers t  voor  een  ko r te  t i j d  i n  An t -
L te rpen-zu id  en  nad ien  in  Kor t r i  j k  te rech t .  In  1936  k regen  we  een
n ieuwe o rgan isa t ie  :  ïou rna i  ve r loo r  z i j n  nach inea  en  de  s te l -
p laa tsen  werden  Tan ines  ,  Jeme l le ,  S t -N ik laas  en  even  la te r  ook
Aarschot .  Zo hebben Lre in  overz i .cht  :

06/22 23 24 2S 26 27 28 29 3 0 3 1 32 33 34 35

;

6

;4 4 4

8 9 8
8 8 5

9 8 9

_ : _

7?
10  10

6 6 9
9 9
4 3 ;

6 6

: : :

;

1 1

;

3

1 0

;
4

;

1 0

;

1 1

;

1 11 3  1 0

Namur
Jene I  l e
Ar  lon
Tourna i
A a I s t
A n t w  .  - z u i d
K o r t r i  j  k

T o t a a l  e f f . 4 7 4 7 4 7 4 7 4 7 4 4 4 3 4 3 4 3 43 4 3 43 43

Ti jdens de tweede wereldoor lo t  werden de typen I  voora l  inge-
ze t  vanu i t  Jene l le  en  Tamines  ,  maar  ook  andere  s te lp laa tsen  (  bv .
Tourna i  )  gebru j , k ten  de  t ypen  I  i n  hun  e igen  inze t reeksen .

A n d e r e  o o r l o g s s t e l p l a a t s e n  w a r e n  a n d e r z i j d s  A a r s c h o t  e n  P e p i n -
s t e r .

2 0



0 6 / 3 6  3 7  3 8  3 9  4 0  4 L

J e m e l } e 8 8 b 6 6 8
Tourna i  6
Kor t r Í  j  k  4
T a n i n e s  1 1  1 1  1 0  1 0  6
S t - N i k 1 a a s 3 4 4 4
Aarseho t  6  6
Pep ins te r  7

T o t a a l  e f f  .  4 3  4 3  4 3  4 3  3 8  3 7

Na de oor log hraren deze machines prakt isch over  het  ganse net
verdeeld,  maar vanaf  L945 werd enkel  te  Jemel le  een beperkte
reeke opgeste ld.  Maar 'de inzet  urac i  van kor te duur  en door  de aan-
konst  van de typen 29 te JenelLe werden de laatste typen I  def i -
ni t ief af geeteld .  Gedurende twee j  aar bleven ze, not i .n het
bes tand  en  s tonden  ze  op  ve rsch i l l ende  p laa tsen  op  te  roes ten .  In
L948 werden de 29 over tebleven machines in  b lok u i t  het  ef fekt ie f
geschrap t  .

KENMERKEN

B o u w j a r e n  :  1 9 0 5  ( 4 2  s t u k s  )
l 9 O 7  (  1 5  s t u k s  )

B o u w e r s  :  T u b i z e ,  C o u i l l e t ,  S t - L e o n a r d ,  H a i n e - S t -
P ie r re ,  F ranco-Be lge ,  La  l ' l euse

Numner in t  :  3313  3369
v a n a f  1 9 3 1  8 0 0  8 4 2

ontwerper - 
vanar Le46 

3i3l l  
8'042

Technische Gegevens :

D iane te r  c i l i . ndere  :  HD 360  mn Ke te ld ruk  :  L6  bar
L D  6 0 0  m B  I n h o u d  k e t e l  :  6  , O 7 5  n 3

Z u i g e r a l a t  :  6 4 0  m n  O p p .  s t o o m a f g i f t e  I  , 2 O  s 2
Dj .ameter  loopwj .e len :  900 mm Inhoud stoomruimte 2,  L75 n3
D i a n e t e r  d r i j f w i e l e n  1  8 O O  m m  V e r w .  o p p .  h a a r d  L 6 , 2 3  m 2
R a d s t a n d  (  v a s t  \  4  1 0 0  m m  V e r w .  o p p .  p i j p e n  L 4 4 , 5 O  m 2
R a d s t a n d  (  t o t a a l  )  I  2 O O  m D  T o t .  v e r w .  o p p .  1 6 0  , 7 3  a 2
Roos te r leng te  :  3  030  mn Oververh i t t i ngsopp
R o o s t e r b r e e d t e :  1  0 1 9 m n
Roos te ropp  .  :  3  ,  08  m2 l . tassa  r i  j  vaard ig  75  500  kg
Aanta l  k l .  v lanp  .  232  Maeea  leeg  69  45O ke
D i a m e t e r  k I .  v l a n p  .  4 5 / 5 0  m m  A e l a s t  :  l s t e  a s  9  7 5 O  k S
Lengte v lanpi jpen 4 4OA lnm 2 de aa 9 75O kS
Lengte :  L2 067 mm 3 de as 18 9O0 kg
Breedte :  4  de as 18 7OO kg
Hoot te :  4  27O mm 5 de a6 18 4OO kS

2 L
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t r  N u m m e r l i j e t e n  t r
I r t t t t a t a t a t t t r t t r t

Numnerlng
K .  P .  E .  V .

( ve rvo lg  u i t  Ak tuee l -  32 )

EB NMBS Bouwer f  n  d i .ene t  schrapp .

5 1 6 0  E l b e r f .  G 8 . 1  8 3 6 1  8 L . 2 6 L  D  H a n o m a g  7 5 3 L
5362  Ka t tow.  G8 .  1  8362  8 t  .262  D  Orene te in  8546
5363  Hannover  C8 .1  8363  8L .263  D Hanomag 8585
5363  t lune te r  GB .  1  8364  8L  .264  D Heneche l  L46O7
5365  Hannover  C8 .1  8365  8L .265  D Orene te in  8511
5366  Hannover  G8 .1  8366  8L .266  D Hanonag  8588
5367  Hannover  C8 .1  8 ]e7  8L .267  D Hanonag  8589
5365  Hannover  G8 .1  8368  8L .268  D Hanomag 8587
5 1 6 9  M G D  B r  .  c 8 .  1  8 3 6 9  8 L  . 2 6 9  D
5 1 7 0  H C D  B r .  c 8 . 1  8 3 7 0  8 t . 2 7 O  D  l . l o l f  8 8 2
5 1 7 1  E l b e r f .  c 8 . 1  8 3 7 L  8 . L . 2 7 L  D  H a n o m a g  7 5 4 2
5372  Hanonag  G8.1  8372  8L .272  D Hanomag 8594
5373  Eseen  c8 .1  8373  e -L .273  D Heneche l  L3487
5374  Hung te r  G8 .1  8374  8 t .274  D Hanouag  A493
5375  Hannover  G8 .1  8 .375  8L .275  D Hanonag  8597
5376 Hannover  G8.1 8376 87.276 D Hanonag 8598
5376  Eggen  c8 .1  8377  e .L .277  D Hensche l  13490
5 3 7 6  K a t t o w .  c 8 . 1  8 3 7 A  8 1  . 2 7 8  D  B o r a l g  1 0 1 0 6
5373  Hannover  G8 .1  8379  9L .279  D Hanonag  8595
5180  Bronberg  c8 .  1  8380  81  .280  D Sch ichau  25 ,67
5 1 8 1  t í a g d e b .  c 8 .  1  8 3 8 1  8 1  . 2 8 1  D  B o r a i g  L A O 6 7
5382  Hune te r  G8 .1  8382  8 t .282  D Hanonag  8501
5383  Hannover  G8 .1  8383  8L  .283  D Hanonag  8605
5 3 8 4  K a t t o w .  C 8 . 1  8 3 8 4  8 L . 2 8 4  D  O r e n s t e i n  8 5 3 1

'5185  Bronberg  c8 .  1  8385  81  .285  D Sch ichau  2572
5 3 8 6  K a t t o w .  c 8 . 1  8 3 8 6  8 t . 2 8 6  D  O r e n s t e l n  8 5 3 3
5387 Hannover  G8-1 8.387 8L.287 D Hanomag 8.735
5388  Muns te r  G8 .  1  8388  81  .288  D Hanomag 8507
5389 Hannover  G8.  1 8389 81 .289 D Hanomag 8737
5390  Esgen  G8.  1  8390  81  .290  D Heneche l  13504
5 3 9 1  M u n e t e r  G 8 . 1  8 3 9 1  8 L . 2 9 L  D  H a n o n a g  8 5 1 0
5392  t ' f uns te r  C8 .1  8 }92  8L .292  D Hanonag  8511
5393 Eseen c8.  1 8393 8L -  293 D Henechel  13507
5394  Huns te r  C8 .  1  8394  8 t  .294  D  Hanonag  8513
5 3 9 5  K a t t o w .  G 8 .  1  8 3 9 5  8 1  . 2 9 5  D  O r e n s t e i n  8 5 4 0
5396 Hannover  G8.  1 8396 81 .296 D Hanouag 8744
5390  Munete r  c8 .1  8397  8L .297  D Hanomag 8509
5393  Hannover  G8 .  1  8398  81  .298  D Hanomag B74L
5 3 9 3  K a t t o w .  c 8 . 1  8 3 9 9  9 L . 2 9 9  D  O r e n a t e i n  8 5 3 8
5 4 0 0  H u n e t e r  c 8 .  1  8 4 0 0  8 1  . 3 O O  D  V u L k a n  3 3 8 3
5201  Eeeen  c8 .  1  8401  81  .301  D Heneche l  L2238
5 2 0 2  M C D  B r .  c 8 . 1  8 4 0 2  8 L . 3 O Z  D
S 2 O 3  E r f u r t  c 8 .  1  8 4 0 3  8 1  . 3 0 3  D  B o r a i g  9 3 8 1
5203  Ha l le  c8 .  1  8 ,404  81  .3O4 D Vu lkan  3426
5 2 O S  H G D  B r .  c 8 .  1  8 4 0 5  8 1  .  3 O S  D
5 2 0 5  E l b e r f .  c 8 .  1  8 4 0 6  8 1  . 3 0 6  D  G r a f e n s t  6 8 6 6
5 2 0 5  K o n i g a b .  c 8 . 1  8 4 0 7  8 1 . 3 0 7  D  B o r e i g  9 6 2 7
5 2 O B  K o l n  G 8 . 1  8 4 O A  8 1 . 3 0 8  D  H u n b o l d t  L 2 9 O
5 2 0 9  K o n i g s b .  c 8 .  1  8 4 0 9  8 1  .  3 0 9  D  B o r s i g  9 6 3 1
5 2 1 0  B r e s l a u  c 8 . 1  8 4 1 0  8 1  . 3 1 O  D  L i n k e  L 2 4 O
5 ' 2 t t  B r o n b e r g  c 8 . 1  8 4 L L  8 1 . 3 1 1  D  S c h i c h a u  2 6 3 0
5 2 L 2  K o I n  c 8 .  1  8 4 1 2  8 L . 3 L 2  D  H u n b o l d t  7 2 9 4
5 2 L 3  K o l n  c g ,  1  8 4 1 3  8 1  . 3 1 3  D  H u m b o l d t  L 2 9 5

/  L9L5
/  L 9 L 7
/ L9L8
/  L 9 L 7
/ t9L9
/  L 9 L 7
/  L 9 L 7
/ LgLE

/ L9L7
/ L9L5
/  LgL8
/ L9L5
/ L9L8
/ L9L8
/ L9L8
/ LgtS
/ L9L8.
/ L9LE
/  L 9 L 7
/ L9L8.
/  L 9 J 8
/  LgLA
/ LgLg^
/  L 9 L 7
/  t 9 L 7
/ L9L8
/ le'-p
/  LgLA
/ L9L5
/L9L8
/ LgL8
/ LgLS
/ t91ë-
/ L9L8
/ LgLg^
/ Lgte
/ LgLA
/ L9L8^
/ t9L8
/ L9L3

/  LgL5
/  rg l8

/  tel6
/  L9L6
/  L 9 L 7
/  L9L6
/  L9L5
/ L9L7
/  1977
/  t 9 L 7

08  /63
0 7  / 6 0
L L / 5 2
05  /60
0 2 / 6 L
0 4 / 6 6

L 2 / 6 5

L t / 5 2
L O  / 6 5
os /60
06/s2

LL /52

09 /59
L2 /52

09/se
04 /67
06/52
09 /5e

12 /58
LL  / 52
05/62
L t / 52

03 /66

06  /6L

09  / s9

LO/6L

02 /67

09 /se
06 /57
06 /s2
06 /52

23



Nummering
K . P . E . V .

Bouwer fn  d iens t  Schrapp
E B NMBS

52L4
szt5
52L6
52L6
52L8
s2L9
5220
522L
5222
5223
5225
5225

,226  E lber f  .
5227
5228
5229
5229
5234
s235
5233
5234
s235
5236
5236
5238.
5236
5240
524L
5242
5243
5244
5245
5246
5245
5248
5 2 4 4
5250
5250
5251.
s253
5254
5255
5253
5257
5258
5259
5460
5260
5L62
5 1 6 3
5464
5 1 6 5
5 1 6 9
5467
5 1 6 8
5 1 6 9
5 1 7  0

K o I n  G 8 .  1  8 4 L 4
B r e e l a u  G 8 .  1  8 4 1 5
K o l n  G 8 .  1  g 4 L 6
E l b e r f -  c 8 . 1  g 4 L 7
K o l n  G 8 . 1  8 4 1 8
Ko ln  c8 .  1  84L9
B r e e l a u  G 8 . 1  8 , 4 2 0
K o l n  c 8 . 1  8 4 2 t
K o I n  G B . 1  8 4 2 2
E I b e r f .  G 8 .  1  8 4 2 3
E 1 b e r f .  G 8 . 1  8 4 2 4
Mainz  G8.  1  8425

c 8 .  1  8 4 2 6  8 L . 3 2 6
B r e s l a u  G 8 .  1  8 4 2 7
K a t t o w .  G 8 . 1  8 4 2 8
Koln c8.  1 8429
E l b e r f .  c 8 .  1  8 4 3 0
E 1 b e r f .  G 8 .  1  8 4 3 L
K o l n  G 8 . 1  8 4 3 2
E l b e r f .  c 8 .  1  8 4 3 3
Eseen  G8.  1  8434
Poeen  C8.  1  8435
K o l n  G 8 . 1  8 , 4 3 6
E f b e r f .  C 8 .  1  8 4 3 7
Hannover  G8.  1  8438
Hannover  G8.  1  8439
E l b e r f .  G 8 . 1  8 4 4 0
Hannover  G8.  1  844 t
Essen  G8.  1  8442
Ko ln  c8 .  1  8443
K o l n  G 8 .  1  8 4 4 4
K o l n  G 8 . 1  8 4 4 5
H a n n o v e r  G 8 . 1  8 4 4 6
Poeen GB . '1 8447
E r f u r t  G 8 .  1  8 4 4 8
Eeeen  G8.  1  8449
E l b e r f .  c 8 .  1  8 4 5 0
S t e t t i n  c 8 .  1  8 4 5 1
Hannover  G8.  1  8452
Eeeen  G8.  1  8453
E r f u r t  G 8 .  1  8 4 5 4
S t e t t i n  C 8 .  1  8 4 5 5
Munete r  G8 .  1  845 ,6
Kon i t sb .  c8 .  1  8457
K o n i g e b .  G 8 .  1  8 4 5 8
Easen  G8.  1  8459
Eeeen  G8.  1  8460
M a i n z  c 8 .  1  8 4 6 L
E lber f  c8 .  1  8462
H G D  B r .  c 8 .  1  8 4 6 3
Eseen  G8.  1  8464
M G D  B r .  c 8 .  1  8 4 6 5
K o l n  c 8 .  1  8 4 6 6
E s s e n  G 8 .  1  8 4 6 7
M G D  B r .  c 8 .  1  8 4 6 8
Essen  G8.  1  8469
E s e e n  G 8 .  1  8 4 7 0

8 1  . 3 1 4  D
8 1  . 3 1 5  D
8 1  . 3 1 6  D
8 1  . 3 1 7  D
8 1  . 3 1 8  D
8 1  . 3 1 9  D
8 1  . 3 2 0  D
8 1  . 3 2 1  D
8 L . 3 2 2  D
8 7 . 3 2 3  D
8 t . 3 2 4  D
8 L . 3 2 5  D

D Hanomag
8 L . 3 2 7  D
8 1  . 3 2 8  D
8 L . 3 2 9  D
8 1  . 3 3 0  D
8 1  . 3 3 1  D
8 1  . 3 3 2  D
8 1  . 3 3 3  D
8 1  . 3 3 4  D
8 1  . 3 3 5  D
8 1  . 3 3 6  D
8 L . 3 3 7  D
8 1  . 3 3 8  D
8 1  . 3 3 9  D
8 1  . 3 4 0  D
8 L . 3 4 L  D
8 t . 3 4 2  D
8 1  . 3 4 3  D
8 1 . 3 4 4  D
8 1  . 3 4 5  D
8 L . 3 4 6  D
8 1 . 3 4 7  D
8 1  . 3 4 8  D
8 L . 3 4 9  D
8 1  . 3 5 0  D
8 1  . 3 5 1  D
8 t . 3 5 2  D
8 1  . 3 5 3  D
8 1  . 3 5 4  D
8 1  . 3 5 5  D
8 1  . 3 5 6  D
8 L . 3 5 7  D
8 1  . 3 5 8  D
8 1  . 3 5 9  D
8 1  . 3 6 0  D
8 1  . 3 6 1  D
8 L . 3 6 2  D
8 1  . 3 6 3  D
8 t . 3 6 4  D
8 1  . 3 6 5  D
8 1  . 3 6 6  D
8 L  . 3 6 7  D
8 1  . 3 6 8  D
8 1  . 3 6 9  D
8 1  . 3 7 0  D

Hunbo ld t
L inke
Hunbo ld t
Borg ig
Hunbo ld t
Hunboldt
V u l k a n
Hunbo ld t
Hunboldt
Bore lg
Hanonag
Henschel

7 8 4 7
V u I k a n
Orenste in
Hunboldt
Hanomat
Hanonag
Jung
Hanomag
Henschel
Schichau
Humboldt
Jung
Hanomag
Hanomag
Jung
Hanomag
Henechel
Hunboldt
Hunbo ld t
Hunboldt
Hanonag
Sch Íchau
Bors ig
Henechel
Jung
V u l k a n
Hanomag
Hohenzol I
Henechel
Vu Ikan
Hanonag
Sch ichau
Sch lchau
Henschel
Hohenzol I
Grafenet
Hanomag

Hohenzol  I

Hunboldt
Hohenzol I
Hunbo ld t
Hohenzol  I
Hohenzol  I

L296
L245
L29H^
94SO
1 300
1 3 0 1
3039
1  3 0 3
1 304
9457
7846

L 4 2 5 7
/ 19t6
3446
8 1 1 9
L 3 2 L
7850
8 0 4 0
2627
8039

L2706
2657
L326
2602
7683
768L
2606
7747

L 2 7  t 4
1 333
L334
1 335
7752
2667
9743

L 2 7 L 6
26L6
3304
7 7 5 7

.  3839
t4704

3309
758  1
2529
2530

L 2 7 3 L
3846
7029
7533

3850

1 2 1 5
3853
L262
3855
3856

/ L9L7
/  L9L5
/ t9L7
/ L9t6
/ 19t7
/ L9L7
/ L9L5
/  L 9 L 7
/ L9L7
/ L9L6
/ L9L6
/  L 9 L 7

L 2 / 6 4
/  L9L5
/ L9L6
/ L9L8
/ L9L6'
/  L 9 L 7
/ L9L8
/  L 9 L 7
/  L 9 L 4
/  L9LE
/  r 9 L 7
/ L9L7
/ LgLS
/  L9L5
/ L9L7
/ L9L6
/ L9L4
/ t9L7
/ t9L7

.  / t 9 L 7
/ L9L6
/  L9L8,
/  L 9 L 7
/  L9L4
/  L 9 L 7
/  t 9 L 7
/ L9!.6
/  LgLe
/  L 9 L 7
/  L 9 r 7
/  L9L5
/  L 9 L 7
/  L 9 L 7
/  L9L4
/  79L8
/ L9L8
/  L9L5

/ L9L8

/  L9L6
/  L9L8
/L9L7
/  L9L8
/  t9L8

o8/65
L2 /58
to /6L
06 /s2

06 /s2

LL /52

02 /67
02 /67
os /66

02 /67
06 /52
09  / s9
09/se
LO /63
07 /66
06 /52
05 /66

05 /63
09  /59
04 /67

L2 /6s
06 /66
03  /6 r
a3  /6 t
L2 /65

05/66

05 /6s
L2 /58
06/66
LT /52
LO /6s
08/63

LL  / 63
LL /52
a4 /67
L2 /  52

07  /60
a6 /52
06 /66

oL  /62
06 /52
LL /65
02 /67
L2 /58
06 /s2
L t / 52
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Nummer ing
K .  P .  E .  V .

Bouwer In  d i .ens t  schrapp
EB NMBS

S L T L  H a l l e  c 8 .  1
5 1 7 1  K o n l g s b .  c 8 .  1
5 L 7 3  E r f u r t  c 8 .  1
5 L 7 4  B r o n b e r g  G 8 . 1
S L 7 5  E a s e n  G 8 .  1
5 1 7 0  K o l n  c 8 .  1
5 4 7 7  E s a e n  G 8 .  1
5 4 7 8  E s s e n  G 8 .  1
5479  Eesen  G8.  1
5 1 8 3  K o l n  c 8 .  1
5 4 8 1  E e e e n  G 8 .  1
5 1 8 2  H a l l e  C 8 .  1
5 4 8 3  E e s e n  G 8 .  1
5 1 8 4  H a l l e  c 8 .  I
5 1 8 3  F r a n k f  c 8 .  1
5186  Bronberg  C8 .  1
SL87 Eseen C8.  1
5 1 8 8  E l b e r f .  c 8 .  1
5 1 8 9  E l b e r f .  c 8 .  1
5 1 9 0  H a I I e  c 8 .  1
5 1 9 1  E l b e r f .  c 8 .  1
5 1 9 3  E 1 b e r f .  c 8 .  1
5193  Hannover  G8 .  1
5 1 9 4  E l b e r f .  c 8 .  1
5 1 9 5  M C D  B r .  c 8 .  1
5 1 9 6  B r o n b e r g  G 8 .  1
SL97 Bronberg G8.  1
5 1 9 8  M c D  B r .  c 8 .  1
5 1 9 9  M G D  B r .  c 8 .  1
5 2 0 0  M G D  B r .  c 8 .  1
5 2 0 1  E l b e r f .  c 8 .  1
5 2 0 2  K a s s e l  G 8 . 1
5202  Eesen  G8.  1
5262 Hannover  G8.  1
5 .2OS Ma inz  G8.  1
5 2 6 2  M a i n z  G 8 .  1
5265 Hannover  G8.  1
5273  Hannover  G8 .  1
5274  Hannover  C8 .  1
S2 í .O Ko ln  c8 .  1
52LL  Er fu r t  G8 .  1
5 2 L Z  K o n i g e b  c B ,  1
52L3  Eseen  G8.  1
S 2 L 4  E s s e n  G 8 . 1
5 1 5 3  K o l n  c 8  -  1
52L6  Eesen  G8.  1
5326 Munster  G8.  1
5 2 1 8  M a i n z  G 8 .  1
5327 Hannover  G8.  I
5220  Ko ln  c8 .  1
5 2 2 L  E l b e r f .  c 8 .  1
5222  E lber f .  c8  -  1
5 2 2 3  E e s e n  G 8 . 1
5324  Hannover  G8 .  1
S 2 2 O  E l b e r f  c 8 . 1
5 2 2 6  H a } l e  c 8 .  1
5 2 2 7  K o l n  c 8 .  1

8 4 7 L  8 L . 3 7 L
8 4 7 2  8 L . 3 7 2
8 4 7 3  8 L . 3 7 3
8 4 7 4  8 L . 3 7 4
8 4 7 5  8 L . 3 7 5
8476  AL .376
8 4 7 7  8 L  . 3 7 7
g 4 7 A  8 1 . 3 7 8
8 4 7 9  8 L . 3 7 9
8 4 8 0  8 1 . 3 8 0
s 4 8 1  8 1  . 3 8 1
8 4 8 2  8 1  . 3 8 2
8 4 8 3  8 1 . 3 8 3
8 4 8 4  8 1 . 3 8 4
8 4 8 5  8 1  . 3 8 5
8 4 8 6  8 1  . 3 8 6
8 4 H 7  8 1  . 3 8 7
8 4 8 8  8 1  . 3 8 8
8 4 8 9  8 1  . 3 8 9
8 4 9 0  8 1  . 3 9 0
8 4 9 1  8 1 . 3 9 1
8 4 9 2  8 L . 3 9 2
8 4 9 3  8 1 . 3 9 3
8 4 9 4  8 1 . 3 9 4
8 4 9 s  8 1 . 3 9 5
8 4 9 6  8 1 . 3 9 6
8 4 9 7  8 L  . 3 9 7
8 4 9 8  8 1 . 3 9 8
8 4 9 9  8 1 . 3 9 9
8 5 0 0  8 1  . 4 0 0
8 5 0 1  8 1  . 4 0 1
8 5 0 2  A L  . 4 0 2
8 5 0 3  8 1  . 4 0 3
8 5 0 4  8 L  . 4 0 4
8 5 0 5  8 1  . 4 0 5
8 5 0 6  8 1  . 4 0 6
8 5 0 7  8 L  . 4 0 7
8 5 0 8  8 1  . 4 0 8
8 5 0 9  8 L  . 4 0 9
8 5 1 0  8 1  . 4 1 0
8 5 1 1  8 1  . 4 1 1
8 5 L 2  g L  . 4 L 2
8 5 1 3  8 1  . 4 1 3
8 5 1 4  8 1  . 4 1 4
8 5 1 5  8 1 . 4 1 5
8 5 1 6  8 1  .  4 1 6
8 5 L 7  8 L  . 4 L 7
8 5 1 8  8 1  .  4 1 8
8 5 1 9  8 1  . 4 1 9
8 5 2 0  8 L  . 4 2 0
8 5 2 L  g t  . 4 2 L
8522  8L .422
8 5 2 3  A L  . 4 2 3
8 5 2 4  8 L  . 4 2 4
852s  8L  .42s
8 5 2 6  8 L  . 4 2 6
8 5 2 7  8 L  . 4 2 7

D  B o r e i g  1 O 0 2 O
D Schichau 233t
D Bore ig  9262
D Schichau 256L
D Hohenzol l  3861
D Hunbo ld t  LZL6
D Flohenzoll  3863
D Hohenzoll  3864
D Hohenzol l  3865
D Hunboldt L229
D Hohenzoll  3867
D Bore i ,g  10031
D Jung  2779
D
D Jung 2329
D Schlchau 2573
D Henechel  L2A79
D Boraig 9395
D Bors ig 9396
D  B o r e i g  1 0 0 9 1
D Borei .g  9398
D Bore ig  94OO
D Hanonag 7562
D Bors ig  9401
D Hanonag 8561
D Schlchau 2583
D Schichau 2584
D
D
D
D Vu lkan  3424
D Henschel L3724
D Henechel L2239
D Hanonag 7768
D Jung 2424
D Gra fens t .  7O3L
D Hanomag 777L
D Hanonag 8051
D Orenate in A22O
D Hunboldt t292
D Boraig 9389
D Bors ig 9634
D Henachel L225O
D Henechel  L225L
D Hunbo ld t  1181
D Henechel L2253
D Hanona t  8LO2
D Gra fens t .  6959
D Hanonat  8324
D Hunboldt  L3O2
D Borei ,g  9455
D Boreig 9456
D Flenechel  L3L42
D Hanonag 832L
D Bors ig  9454
D Sch ichau  2637
D Hohenzo l l  3753

25

/  L 9 L 7
/ L9t5
/  L9 t5
/ L9L7
/  L9L8
/ t  9L6
/ L9t8
/ LgLA
/ TgLA
/ L9L6
/ LgLe
/  L 9 L 7
/ Lgte

/  L9L5
/ L917
/ L9L3
/ L9L6
/ L9L6
/ LgLE
/ L9L6
/ L9L6
/  L9L5
/ L9L6
/  Lgre
/  L 9 L 7
/  L 9 t 7

/  tg|e
/  L9L5
/  LgL3
/  L9t6
/ L9L6
/  L9L8
/ L9L6
/  L 9 r 7
/  L 9 L 7
/ L9t7
/  L9L5
/ L9L6
/  LgL3
/ L9L3
/  L9L6
/  L9L3
/  L9L6
/  L 9 L 7
/  LgLg
/  L 9 L 7
/  L9L6
/  LgL6
/  L9t4
/  LgL8
/  L9L6
/  L9LA
/  L 9 t 7

LL /65
L t  / s2
09 /59
06 /57
08/63
06/64
LL  / 52

06/s2

L2 /s2

a6 /52

L2 /58
L2 /58
03 /6L
LO/6s

t2 /  s2

LO/6 t

06 /66
L7 /52
02 /6s

L2 /57
06 /s2

LO /63
L2 /s8

L2 /66

05/63

05 /63
L2 /58
oL /66

03 /6s
L2 / s7
L2 /65
LO /66
L2 /5L
06 /s2

06 /52
Lr  /s2
0 5 / 6 5
03/6s



Nunmer ing
K . P . E . V .

Bouwer i n  d l e n e t  s c h r a p p
E B NMBS

5 2 2 7  E l b e r f .  G 8 .  1
5 2 2 7  E E e e n  G 8 . 1
5 2 7 5  K a t t o w .  G 8 .  1
5 2 7 7  E l b e r f .  G 8 .  1
5 2 7 7  H a n n o v e r  G 8 . 1
5278  Hannover  G8 .  1
5 2 8 1  M a i n z  G B . 1
5282 Ko.Ln G8.  1
5 2 8 2  E l b e r f .  G 8 .  1
5282 Hannover  G8.  1
5 2 8 7  E l b e r f .  G 8 . 1
5288  Ko ln  c8 .  1
5240  Eseen  G8.  1
S25L Stet t i .n  c8 -  1
5243 Hannover  G8.  1
5243  Kon lgeb  c8 .  1
5244  Kon lgeb  G8.  1
5252  E lber f .  c8 .  1
5259  Muns te r  G8 .1
5259  S te t t i n  G8 .  1
5260 Stet t i ,n  G8.  1
526L  S te t t i n  G8 .  1
5 2 0 0  K o l n  c 8 .  1
5 2 O O  F r a n k f  c 8 .  1
5 2 L O  E l b e r f .  c 8 .  1
5 2 1 0  K o n i . g e b  G B . 1
5 2 1 0  P o s e n  G 8 .  1
52LL  Eeeen  G8.  1
5 2 L 5  K o l n  c 8 .  1
52LS Er fu r t  c8 .  1
5 2 1 5  F r a n k f  c 8 .  1
5 1 5 9  K o l n  c 8 . 1
5160  Bronberg  G8.  1
5 1 6 1  M a g d e b .  c 8 .  1
5 t62  EeEen c8 .  1
5 1 6 3  E r f u r t  c 8 .  1
S L 6 4  E l b e r f .  G 8 . 1
5 1 6 3  K a t t o w .  G 8 .  1
5 L 6 2  M u n e t e r  G 8 . 1
5 1 5 9  E l b e r f .  c 8 .  1
5 1 6 8  E l b e r f .  C 8 .  1
5169  Kon i .ge  b  cB  .  1
5 1 7 0  E r f u r t  c 8 .  1
5 L 7 2  E e a e n  G 8 . 1
5 L 7 4  K o l n  c 8 .  1
5 t 7 5  K o l n  c 8 .  1
5 L 7 4  K o n i g s b  c 8 .  1
5 L 7 5  F r a n k f  C 8 .  1
5 1 7 5  K o n i g s b  G 8 .  1
5 L 7 7  M c D  B r  G 8 .  1
5 1 7 8  M c D  B r .  c 8 .  1
51 78 Eesen GB .  1
5 1 8 6  E 1 b e r f .  c 8 .  1
5 L 7 7  H a n n o v e r  G 8 .  1
5 1 7 8  M u n s t e r  G 8 .  1
5 L 5 7  K o l n  c 8 .  1
5 1 5 7  H a n n o v e r  G g ,  1

8 5 2 8  8 L  . 4 2 8
8s29 8L.429
8 5 3 0  8 1  . 4 3 0
8 5 3 1  8 1 . 4 3 1
8 5 3 2  8 L  . 4 3 2
8 5 3 3  8 1  . 4 3 3
8 5 3 4  8 t  . 4 3 4
8 5 3 s  8 L  . 4 3 5
8 5 3 6  8 1  . 4 3 6
8537  8 t .437
8538
8 5 3 9  8 1  . 4 3 9
8 5 4 0  8 L  . 4 4 0
8 5 4 1  8 L  . 4 4 L
8542  8L  .442
8 5 4 3  8 t  . 4 4 3
8 5 4 4  8 L  . 4 4 4
8 5 4 5  8 L  . 4 4 5
8546  8L .446
8547  8L  .447
8 5 4 8  8 L  . 4 4 9
8549 8L -  449
8 5 5 0  8 1  . 4 5 0
8 5 5 1  8 1  . 4 5 1
8 5 5 2  8 L  . 4 5 2
8 5 5 3  8 1 . 4 5 3
8 5 5 4  8 t  . 4 5 4
8 5 5 s  8 1  . 4 5 5
8 5 5 6  8 1  . 4 5 6
8 5 5 7  8 L  . 4 5 7
8 5 5 8  8 1  . 4 5 8
8 5 5 9  8 1  . 4 5 9
8 5 6 0  8 1  . 4 6 0
8 5 6 1  8 L  . 4 6 L
8362  8L .462
8 5 6 3  8 L  . 4 6 3
8 5 6 4  8 L  . 4 6 4
8 5 6 5  8 1  . 4 6 5
8566  8L  ,466
8567  8L  .467
8 5 6 8  8 1  . 4 6 8
8 5 6 9  8 t  . 4 6 9
857  0
8 5 7 L  8 L . 4 7 L
8 5 7 2  8 L  . 4 7 2
8 5 7 3  8 L . 4 7 3
8 5 7 4  8 L . 4 7 4
8 5 7 5  8 t  . 4 7 5
8 5 7 6  8 L  . 4 7 6
8577  8L  .477
8 5 7 8  8 t  . 4 7 8
8 5 7 9  8 L  . 4 7 9
8 5 8 0
8 5 8 1  8 1  . 4 8 1
8 5 8 2  8 L  . 4 8 2
8 5 8 3  8 1  . 4 8 3
8 5 8 4  8 t  . 4 8 4

Hanomag
Henschel
Orenste in
Hanomat
Hanomag
Hanomag
Jung
Hunboldt
Hanomat
Hanomag
Hunboldt
Bore ig
Henechel
V u l k a n
Hanomag
Vu lkan
Vu lkan
Jung
Hanomag
Vu lkan
Vu I  kan
VuIkan
Jung
G r a f e n s t .
Hanomat
Bore ig
Sch ichau
Henechel
Hunboldt
Bore ig
Henschel
Hunboldt
Bors ig
Bors  i t
Henschel
G r a f e n e t .
Hanomag
L inke
Orenetei.n
Hanonag
Hanonag
Schichau
Bore i ,g
Hengchel
Hunboldt
Hunboldt
Sc h l  chau
Schwarzk
Sch ichau
Hanomag
Hanomag
Henechel
Bore  i t
Hanomag
Hanomag
Hunbo ld t
Hanomag

D
D
D
D
D
D
D
D
D
D
D
D
D
D
D
D
D
D
D
D
D
D
D
D
D
D
D
D
D
D
D
D
D
D
D
D
D
D
D
D
D
D
D
D
D
D
D
D
D
D
D
D
D
D
D
D
D
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7848
L2699

822t
g479
8055
8056
27A6
L384
8484
8060
1 358

LO702
L27  L2

3305
7740
3234
3235
26LA
7590
3313
3314
33e4
2495
6A84
8106
9632
260A

L2248,
L297
9469

1 3954
LL87
9706

LOO47
L2047

6809
7535
L252
6LO4
7530
7539
2329
9259

LzA57
L220
L22L
2333
5659
2334
8543
8544

L2063
9393
7 5LL
7045
1  185
7 360

/  L9t6
/  L9L4
/  L 9 L 7
/ t9L8
/  L 9 L 7
/  L 9 L 7
/ L9L8
/ L9L8
/ L9L8
/  L 9 L 7
/ L9L8
/  L9L8
/ L9L4
/  L 9 L 7
/ L9L6
/  L 9 L 7
/ L9L7
/ L9L7
/ tgÍ-s
/  t 9 L 7
/ L9L7
/ L9L8
/ t9L7
/ L9L6
/ L9L6
/ L9L6
/ L9L8
/ L9L3
/  L 9 L 7
/  L9L6
/ L9L6
/ t9L6
/ L9t7
/  L 9 L 7
/ L9L3
/ t9L4
/ L9L5
/ L9L5
/ L9L3
/ t9L5
/ L9L5
/ LgLS
/ L9L5
/ L9t3
/ t9L6
/ L9L6
/ L9L5
/  L9L5
/ L9L5
/ LgLE
/ L9LH
/  L9r3
/  L9L5
/  L9L5
/  L9L3
/  L9L6
/  t9L4

o L  / 6 6
L L  / 5 2
0 4 / 6 7
o8  /63
0 4  / 6 7

0 9 / 5 9

06 /s2

oe/se
02 /67
to  /64

LL /52
09 /s9

05 /s2
a6 /s2
L L  / 5 2
LO /66
04  /66
L 2 / 5 8

oL  /66
0 6  / 6 6
04  /6s

06  /64
0 4 / 6 7

L A  / 6 6

L 2 / 6 s

L2/s7

L L / 5 2

L 2 / s 7
L'O /65
0 5 / 6 6

03 /66
0 9  / 6 6



trSTATIONS-
Dorpssta t lon EB Type 4

B i  j  de  open ing  van  de  ee rs te  1  I  j nen  bouwde  de  S taa t  enke le
s ta t  i ons  l n  de  be  l ang r  i  J ks te  s teden .  Rond  1850  on t s tond  e r  doo r
he t  g roe iende  t r e i nve rkee r  behoe f t e  aan  n i euwe  s ta t i ons .  Na  de
s teden  kwamen  nu  be lang r l j k s te  r eg iona le  cen t ra  aan  de  beu r t .  Zo
werden  l angs  de  l i Jnen  Heche len  Leuven ,  Meche len  Dendermonde
en  B russe l  Mons  enke le  n l euwe  s ta t l ons  gebouwd .  B l J  de  open lng
van  de  I  I  j n  B russe l  Leuven  werd  he tze l fde  t ype  s ta t l on  geb ru l k  .
Ve rde r  kwam he t  voo r  l n  he t  Cen t rum en  l angs  de  n ' i euwe  I l Jn  vaà
Àn twe rpen -Zu id  ove r  de  f o r t engo rde l  naa r  Oude -God .  l Í aa rsch i j n l i j k
werd  d l t  t ype  to t  ons t reeks  1880  gebouwd

De  s ta t l ons  we rden  V laamse  neo - rena l ssance  s t i j l  gebouwd .  l í a t
imp l l cee rde  da t  e r  a I s  deko ra t l e f  e l emen t  voo ra l  geb ru l k  we rd
gemaak t  van  t rapgeve l .

Van  d i t  s t a t l on  bes tonden  e r  twee  va r l an ten :

A /  Een  g roo t  mass ie f  gebouw me t  ve rd iep lng  zonde r  v l euge l s .  De
topgeve l s  z i Jn  van  t r ap jes  voo rz i en .  De  l eng te  va r l ee r t  a1 '  naa r
de  noodwendheden  van  v i e r  t o t  zeven  vens te r s .  De  vens te r s  op  '  de
ee rs te  ve rd lep ing  z i j n  me t  een  dakkape l  me t  t r apgeve l  i n  he t  dak
ve r r re rk t .

B /  Een  cen t raa l  gebouw me t  ve rd iep ing  me t  v i j f  vens te r s  me t  aan
iede re  z i j de  een  v l euge l  zonde r  ve rd lep ing .  De  t opgeve lÉ  van
zowe l  he t  hoo fdgebouw a l s  de  v l euge l s  wa ren  voo rz i en  van  t r apge -
ve l s .

B i  j  be  i de  va r  i an ten  l oop t  onde r  de  vens te r  van  de  ee rs te
ve rd lep ing  een  l i j s t .  Op  he t  ge l i J kv l oe rs  bevonden  e r  z l ch
oo rsp ronke l i j k  geen  deu ren .  Soms  we rden  n l e t - f unk t i one le  deu ren
in  de  l oop  de r  t i Jd  d i ch tgeme tse ld .

Te  Àuve la i s  en  Bu i z i ngen  we rden  de  t opgeve l s  en  de  dakkape l l en
voo rz l en  van  a rdu inen  deks tenen  i n  p l aa t s  van  geme tse lde  t r apJes .

B i j  ve l e  s ta t i ons  we rd  b i j  een  renova t i e  de  dakkape l l en
ve rw l j de rd  en  de  t opgeve l s  r ech t  ge t rokken .

À,/Àuve 1a 1s
Boo r tmee rbeek
Baudour
Bous  s  u
Bass  11 I y
Cou l l l e t
D iegem
Ga Imaa rde n
Haacht
Ko r tenbe rg

À/Lembe e k
Londe rzee  I
Ha lde ren
Hoor  ze  I  e
Neuvev l l l e
Oude -God
Sche ldew lndeke
Ve I  tem
I íespe laa r -T i  I donk

B /B ra lne - I  'À11eud
Bu i z l ngen
Hoboken-Po  Ide r
Sa I  n tes
S t -Genes  I  us
Ukke  I  -Ka  l evoe t
Wat  er  I  oo
n l l r t j k
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Het  s ta t l on  Oude -God  op  de  1 l j n  25  (Ah tWerpen  B russe l  )  ye rd
opg r i ch t  i n  1875  en  ve rdween  de  u i t g rav ing  van  he t  e l ec t r i s che
spoo r  l n  19  3  3  .

He t  s ta t i on  van  Cou i l l e t ,  l angs  de  l i j n  130 ,  t e l t  zeven  vens te rs ,  l n
tegens te l l l ng  to t  he t  s ta t l on  Oude-cod  da t  e r  s lech ts  v le r  hee f t .

op  he t  s t a t i on  Vo rs t -Oos t  op  de  L24  (  B russe l  Cha r l e ro l  )  bemerk t
men  de  t yp i sche  kenmerken  van  t ype  {8 .  Een  cen t ra le  gebouw Í1 re t
twee  v l euge l s  me t  t r apgeve l .

B i  j  he t  s t a t i onsgebouw Bu i z i ngen  w i  j k t  van  de  ande re  s ta t i ons
t ype  4  a f  boo r  he t  geb ru i k  van  a rdu inen  deks tenen  i n  p l aa t s  van
t rapgeve  1s  .
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V e r b e t e r i n g e n :

TTL-ak tuee l  31  :

AM Og7

Type  L2

Type  606
ïype  607

L i . i n  3 6

L i  j  n  3 6

L i j n  3 9

:  m u t a t i e  n a a r  o o s t e n d e  v a n  L 7  / 0 3 / 8 0  t o t  o L / o g / 8 0

schraPPen
: g e b o u w d : 1 1 5 + l p r o t o t y P e m e t 3 l a n g s k e t e l s

s c h r a P p i n g : h e t p r o t o t y p e 1 9 5 i n 1 9 0 0 / O L
d e  s e r Í e u i t v o e r i n t  :  i n  0 2 / 1 9 3 1

: M a x . s n e l h e i d : 8 5 k n / h , c i l i n d e r s : L 7 a x 2 2 0 m m
:  M a x  -  s n e l h e i d  :  8 0  k n l h

A :  Tunne ls  :  de  la  Chaussee  de  Hannu t  :

d e  H o l l o g n e
du  Corbeau
d u  H o r  l o z
d ' O u g r e e  ,

6 0 m
7 2 O  m
3 7 q  m
1 3 3  m
360 m

e l e k t r i f i k a t i e  :  1 5  /  L 2 / L 9 5 6 '

e l e k t r i f i k a t i e  :  O 1  / 0 3 / L g 7 t  (  g e d e e l t e l i  i k  )

O t / O 4 / L g 7 L  ( v o l l e d i g )

G t ^ l K  H e n r i - C h a P e l } e  :  3 ' 1

H e n r i - C h a P e 1 l e  B 1 e Y b e r g  :  7 ' L

B l e v b e r 8  G e m m e n i c h  ( t r )  4 ' L

k m
km
km

a f s t a n d e n  :

Jo



TMOTORTITZ\GENS]
r r  TYPc  652  r r
l r l l t t t l t l a r t t

zíe type 656

I I TYPer 653 I I
r t : l r t r t r l l r t t

Bouwer :
Bouw jaa r  :
Ae inde l i ng :
Massa  r i j vaa rd ig  :
Aanta l  p laateen

Motor  :
TyPe
Vermogen :
T r a n e m i s s i e :

M a x .  s n e l h e i d  :
Leng te  :

Nadat  de zware tweeledÍge motorste l len een sukses werden en
daar  men voor  de  hoo fd l i j nen  sne l le  " in te rc i t y "  ve rb ind in ten
wi lde invoeren,  beel ie te men om een aanta l  dr ie ledige ste l len te
bouwen.  Hiervoor  kooe men de d ieeel -e lekt r ische u i tvoer ing en in
het  to taal  werden aght  notorwagens beete ld.  Daar  waar de kaet
prakt isch te l i jk  was,  zou nen v ier  onder types hebben 1n verband
net  de motoren.  Steede t ing nen u i t  van twee kopdelen,  waar in de
beide d ieselmotoren ondergebracht  waren en een n iddenr l j tu ig .
Deze  e te l l en  werden  op  4  d raa ie te l l en  tep laa te t ,  Haarb i j  de
nlddendraalete l len gene€nschappel lJk waren voor  de belde kasten
en ook voor  de aandr i jv in t  zorgden.  Het  eerste type onvat te 3
ete l len waar in eteede twee Maybach-notoren geplaatst  werden.  De
kasten werden gebouwd door  La Brugeoiee,  Nive l les & Delcuve en
ACEC zorgde voor  het  e lekt r isch gedeel te.  Di t  tyPe 653 werd in
1936 geleverd en vanui t  BruseeL-zuÍd ingezet .  Hierb i j  werden ze
gebru ik t  op  de  mees te  hoo fd l i j nen  van  he t  ne t .  T i j dene  de  tweede
wereldoor log werden ze afgeete ld.  Inn iddels  wag het  tyPe 655 weJ
ui tgerust  met  Maybach-motoren en kreet  het  vo lgnummer 653 .  04 -

Een  s te l  de  653 .01  g ing  t i j dene  de  tweede  were ldogr log  b i j
een bonbardement  van MuÍzen op 19 apr i l  ver loren en ook de 653.  03
l i e p  h i e r b i j  z w a r e  e c h a d e  o p .  A n d e r z i j d s  w e r d  d e  e - 5 3 . O 2  t e
Monceau  zo  zwaar  beechad igd  da t  d i t  e te l  i n  j un i  1948  u i t  he t
beetand afgevoerd werd.  Met  de onderdelen van d i t  e te l  kon de
653 .03  toch  no t  opgeknap t  worden .  De  be ide  overb l i j vende  s te l l en
bleven te Bruesel -zu id en reden in  een gemeenechappel i jke reeks -
In  1958 werd het  s te l  not  hernunnerd doch in  septenber  1959 werd
deze  moto rwagen  de f in i t i e f  geechrap t .  De  653 .04  k reeg  in  januar i

1958  z i j n  oo rapronke l i j k  nummer  te rug .

Kennerken :

nr  652 .02

Brugeoise,  Nive l lee & Delcuve
1 936
2 ' B ' B '  2 '
1 5 9  0 O 0  k g
C  :  L 7 7  z i t p l a a t s e n

25  s taanp laa tsen
B :  52  z í tp laa teen

1 5  s t a a n p l a a t s e n
2 x t ' laybach
L 2  c i l i n d e r s  i n  V ,  v i e r t a k t
2  x  4 L O  p k
e l e k t r i s c h
gebouwd door  ACEC-Jeumont
1 5 0  k n l h  (  l a t e r  t e r u g g e b r a c h t  t o t  t z }  k m l h  )
59  900  mm

3 1



x  e x - 6 5 5 .  O 1  (  h e r n u m m e r i n g  i n

Loopbaan :

o L  / 5 8

6 5 3  .  0 1
653 . 02
6 5 3 .  0 3  6 5 3 .  0 1
6 5 3  . O 4 r  6 5 5  .  O 1

Bouwer :
Bouwj aar :
As i . nde l i ng :
Massa  r i j vaa rd ig  :
Aanta l  p laatsen :

Motoren :
TyPe :
Vermogen :
T r a n e m i s s i e  :

M a x .  s n e l h e i d  :
Lengte :

Loopbaan  :

Brugeo ise
Brugeo ise
Brugeo ise
B M  /  B r a i n e

07 / 45 FBtttZ
06/48 FBMZ
09 /59 FBMZ

/65 FBMZ

zÍ  tp laa tsen
e taanp laa tsen
z i tp laa teen
s  taanp l  aa tsen

1 i  j n ,  v i e r t a k t

I  936
1 936
1 936
1 936

1 9 3 9  )

::.ïï?:,::Í.::
Analoog met  de vor ige ste l len werd een tweede reeks van 3

dr ie led ige  moto rwagena  bee te ld ,  d i tmaa l  gebouwd door  Baume &  Mar - '
pen t  ( kopr i j t u igen)  en  de  Us ines  de  Bra ine - le -Comte  (n iddenr i j -
tu ig  )  .  Hierb i  j  werden nu motoren van de f  i rna Care1s i ,ngebouwd en
d i tnaa l  Haren  he t  8 -c iL inder -ve rs iee  met  de  c i l i nders  in  l i j n .
Ook  deze  s te l l en  werden  in  1936  en  vanu i t  B russe l -zu id  ingeze t .
Na een vruchtbare per iode voor  de oor log,  Lrerden de motorbragena
t i j dens  de  were ldbrand  a fges te ld .  H ie rb i i  werd  de  654 .01  te
Mu izen  ve rn ieLd  en  in  ju l i  1945  a fgevoerd .  De  over ige  e te l l en
reden de snel le  in ter-eteden t re inen bere ik ten h ierb i j  Brugge,
L i l 1 e  v i a  G e n t  e n  K o r t r i j k ) ,  H a e E e l t ,  M o n s  e n  E r q u e l i n n e e .  D e z e
d iens ten  zouden  gedurende  veLe  ja ren  b l i j ven  doch  de  e lek t r i f i -
ka t ies  ve rd rongen  deze  s te l l en  u i t  de  hoo fde tad .  Na  een  ko r te
per i .ode te Schaarbeek ,  Ronet  (  d iensten naar  Brussel  en Ar lon )  en
Í . f  a lcour t  (  d iens t  Char lero i  Mar iembou rg/Tre ignes )  kwamen ze te
K o r t r i j k .  H i e r  w e r d e n  z e ,  i n g e z e t  n a a r  T o u r n a i ,  L i l l e  e n  v o o r a l
Gent /Antwerpen-LO. Doch ook h ier  werden ze v lug verdrongen door
de n i .euwe ste]Len type 630 en in  december 19.66 u i t  het  bestand
geschrap t .  Een  kopr i  j t u ig  werd  te  Kor t r i  j k  bewaard  en  g ing  nad j .en
over  in  he t  museumpat r inon ium.

Kenmerken :

Baune  &  Marpen t , /  Us ines  de  Bra ine - le -Con te
1  936
2 ' B ' B ' 2 '
1 5 9  0 0 0  k g
C :  L 6 2

4 0
B - .  5 2

1 5
2  x  C a r e l e
I  c i l i n d e r s  Í n
2 x 3 6 5 p k
e l e k  t  r  i e c h
gebouwd door  SEM Gent
1 3 5  k n l h  (  l a t e r  t e r u t g e b r a c h t  t o t  L 2 O  k n l h  )
6 0  4 5 0  m m

3 2



654 . 03 654  -  02  BM/  Bra ine - le  C

r t  T y p c  6 5 5  r r
I t l l a a t r t l r a t r

Naast  de beide grotere reekeen ontstonden ook twee eenl ingen,
waar in twee twee verschj . l lende motoren lngebouwd werden.  De kast
werd steeds gebouwd door  Baume & t íarpent  en Bra ine- Ie-Comte,  de
e lek t r ieche  u i t rue t ing  s tamde s teeds  van  ACEC.  B i j  he t  t ype  655
werden twee Mercedee-motoren ingebouwd en na de lever in t  kwam di t
s te l  te  Brusael -zu id.  Doch de motoren voldeden n iet  en werden i .n
de loop van 1939 vervangen door  Maybach-notoren en h ierdoor  werd
d e  m o t o r w a g e n  i n g e l i j f d  b i j  h e t  t y p e  6 5 3 .  N a  d e  n o ó - a k t i v i t e i t
t Í  j  dens de tweede wereldoor log ,  werd de inzet  vanui t  BrusseJ.  -zu i .d
verdergeze t .  In  1958  werden  o .  m.  n ieuwe d raa is te l l en  in tebouwd en
kreeg  he t  s te l  z i j n  oo rapronke l i j k  nummer  te rug .  Ne t  zoa ls  de
s te l len  t yPe  654  g ing  ook  de  655 .  01  regp  naar  Schaarbeek ,  Rone t
en  t ^ la l cour t  over  en  s loo t  z i  j n  l oopbaan  te  Kor t r i  j k  a f  .

Kennerken :

o 1 l 5 8

6 5 4  .  0 1
6 3 4  .  0 2  6 5 4  .  O 1

Bouwer :
Bouwj  aar  :
Ae inde l i ng :
Massa  r i j vaa rd ig
Aan ta l  p l aa t sen :

Motor  :
T y p e : _

Vernogen :
Omwente l in tsEn .
T r a n e m i e s i e :

Bouwer :
M a x .  e n e l h e i d  :
Lengte :

N u m m e r l i j s t  :

B t4 /  B ra ine -Le  C
B H /  B r a i n e - I e  C

1 9 3 6  0 7  / 4 5
1 9 3 6  L 2 / 6 5

1 936 02/66

FBMZ
FBMZ O9/6L  FSR
LA /6L  FEO 04  /62
LWC L2 /62  FC
FBMZ O9/6L FSR
LO /62  FEO 04 /62
LWC L2 /62  FC

Baume & Marpent  /  Usines Bra j .ne- le-Comte
1  936
2 ' B ' B ' 2 '
1 5 6  0 O 0  k g
C  :  1 6 2  z i t p l a a t e e n

4 0  s t a a n p l a a t s e n
B  :  5 2  z i t p l a a t s e n

1 5  e t a a n p l a a t s e n
2x Mercedes-Benz
t 2  c i l i n d e r s  i n  V

na  WO I I  :  u i tge rue t  ne t  Maybach-moto ren
2 x 4 5 O p k
1  400  toe ren /m in
e l e k  t r i  s  c h
Acec Jeumont
1 5 0  k n / h  (  l a t e r  t e r u g g e b r a c h t  t o t  L z O  k m / h  )
59  900  mm

/39  0L  /58

6 5 5 .  0 1  6 5 3 .  0 4  6 5 5 . 0 1  B M /  1936  08 /65 F B M  O 9 / 6 L  F S R  L L / 6 7
F E O  O L / 6 4  F C

::, ïï?:.::?. ::
Het  laa ts te  t ype  in  deze  r i j ,  had  deze l fde  bouwers  en  deze ] - fde

kenmerken  a ls  de  655 ,  maar  werd  voorz ien  van  twee  no to ren  gebouwd
d o o r  d e  D e e n e e  f i r n a  F r i c h s .  G e l e v e r d  a a n  d e  e t e l p l a a t s  B r u s s e l -

3 3



zu id ,  zou  d i t  s te l  656 .01  zeer  vee l  onge luk  kennen  :  i n  1939
brandde het  n iddendeel  u i t  en werd ongebouwd tot  een tweeledj -s
eteL en kreeg h ierb i j  het  nutrmer 652.02.  Doch in  mei  1940 kreeg
he t  z i j n  oo rBpronke l i j k  nummer  te rug  en  na  een  inak t i v i te i t  t i j -
dene  deze  were ldbrand ,  s loeg  he t  nood lo t  toe  op  19  apr i l  Lg44  -
Bi j  het  bonbardenent  van Muizen werd d i t  s te l  vo l ted ig vern ie ld
en  a I  i n  L945  u i t  he t  e f fek t ie f  geechrap t .

Kenmerken :

Bouwer :
Bouw jaa r  :
As inde l i n t :
t ' t a ssa  r i j vaa rd ig :
AAnta l  p laatsen :

Motor  :
Type :
Vermogen :
Omwente l iDf faaÍr .  :
T r a n s n i e s i e  :

Gebouwd door
Max  -  sne lhe id  :
Lengte :

N u m m e r l i  j s t  :

f l r ie led ie
C t62  z i tp laa teen

40  s taanp laa teen
B  5 2  z i t p l a a t s e n

1 5  e t a a n p l a a t e e n
2x Fr ichs (  Denenarken )
L 2  c i l i n d e r s  i n  V
2x  40A pk
1 25O toeren/min
e l e k t r i e c h
ACEC-Jeunont

tweeledie
L32  z i tp laa teen

24  e taanp laa tsen
24  z Í tp laa tsen
1 O  s t a a n p l a a t s e n

Baune & Marpent  /  Usines de Bra ine- le  Comte
1 936
2 ' B ' B '  2  '  (  v a n a f  1 9 3 9  2 ' B '  2 '  )
1 5 5  0 0 0  k e

140  kn lh  (  te ruggebrach t  to t  LzO km/h  )
59  900  mm

/ 39  0s /4A

6s6  .  O1  652 .  02  656 .  01 BM / L936  07  /45  FBM

rr  TYPe 670  t t
r r t r t r t t t a l l l r zíe, TTZ-akt . 23

Ui tgaande  van  de  e rva r ingen  met  de  zware  d ieee l -e lek t r i sche
m o t o r w a g e n a ,  b e s t e l d e  d e  N . M . B . S .  e n i g e  j a r e n  l a t e r  o o k  6  d i e s e l -
hydraul leche ste l len.  Ui tgerust  net  2 Maybach-motoren en gebouwd
door Brugeoiee ,  Nica iee & Detcuve kwamen ze in  1939 te Brueee.L -
z u i d  i n  d i e n e t .  H i e r b i j  k r e g e n  z e  d e  n u n m e r g  6 5 3 . 1 1  t o t  6 5 3 . 1 6
toegewezen.  Na een kor te d ienst  op de hoofd l i jnen,  werden ze t i j -
dens de tweede wereldoor log door  een gebrek aan brandstof  te
Brueeel .  en Huizen afgeste ld.  fn  deze,  laats te p laats BinE de
no to rwa ten  van  de  6s3 .L2  onhere te lbaar  ve r ro ren .  rn  januar i  Lg46
werd de 653.  13 door  brand vern ie ld,  doch net  het  n iddendeel  en
h e t  k o p r i j t u i g  v a n  d e  6 5 3 . 1 2  w e r d  e e n  n i e u w  s t e l  g e v o r n d -

In L946 werden de 5 overb l i jvende ete l len hernumnerd in  type
670  en  ln  1948  k reeg  de  670 .  05  n ieuwe no to ren ,  d i . tnaa l  van  de
f i rna  Care1e  ingebouwd en  werd  he t  ve rnunnerd  in  67L .  01  .

De j .nzet  b leef  na de wereldoor log te Brueeel  gehandhaafd en zo
reden  ze  o .  a .  naar  Char le ro i , /E rque l innes ,  B Ínche ,  Gen t  /Kor t r i  j k
en  Haese l t .  Verd rongen  door  de  e lek t r i f i ka t ies  ,  werd  hun  inze t -
geb ied  t i j dens  de  la te re  ja ren  naar  he t  noorden  ve rschoven  en  zo
k w a m e n  d e z e  s t e l l e n  o o k  t e  D e  P a n n e .  S t - N i k l a a e  e n  O o s t e n d e .
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Na een  ko r te  s ta t ioner ing  te  Schaarbeek ,  ve rhu isden  deze
ste l len dan naar  Ronet  en h ier  reden ze,  voora l  d iensten naar
G i v e t ,  ê n  L i e g e .  V a n a f  1 9 6 3  g i n g e n  z e  h u n  l a a t e t e  j a r e n  v a n  h u n
loopbaan doorbrengen te Kor t r i  j  k  net  h i .er  d iengten naar
An twerpen-LO,  Tourco ing ,  Eek lo  en  Poper inge .  In  1966  ve rdwenen
deze  e te l l ken  dan  de f in i t i e f  u i t  he t  bes tand .

Kenmerken :

Bouwer :  La Bruteoise Nicaise & Delcuve
B o u w j a a r :  1 9 3 9
A e i n d e l i n g  :  B ' 2 '  +  2 ' 2 '  +  2 ' B '
M a s s a  ( r l j v a a r d i g )  1 5 9  0 O O  k e
Aant ta l  p laa tsen  C :  t57  z i tp laa tsen

30  e taanpLaa tsen
B  :  6 2  z i t p l a a t E e n

1O s taanp laa tsen
M o t o r :  2  x M a y b a c h

Type  :  L2  c Í l i nders  in  V
V e r m o g e n :  2  x 6 0 0 p k
Omwente l ingesnelh :  1  2SO toeren /mín
Tranemlss ie  :  hydrau l i sch

Bouwer : Voith tetr iebe
Max .  Sne lhe id  :  155  kn /h  (  te ruggebrach t  to t  L4O km/h  )
Lengte :  59 365 mm

N u m m e r l i j s t  :

0 5 / 4 6

6 5 3 . 1 1  6 7 O . A L  B r u g e o i s e  / 3 9  L 2 / 6 5  F B M  0 9 / 6 L  F S R  L O / 6 L
FEO 05 /63  FC

653 .  LZ  670  .02  Bru teo ise  /39  07  /66  FBM 05 /6 r  FEO 05 /63
FC

653 -  13  Brugeo ise  /39  /45  FBM
6 5 3 . 1 4  6 7 0 . 0 4  B r u g e o i s e  / 3 9  0 7 / 6 6  F B M  0 4 / 6 L  F E O  0 4 / 6 3

FC
653.  15  I  B rugeo ise  /39  07  /66  FBM 09 /6L  FSR 05 /62

FEO A4 /63 FC
6 5 3 . 1 6  6 7 0 . 0 6  B r u g e o i s e  / 3 9  0 6 / 6 6  F B M  0 9 / 6 L  F S R  0 5 / 6 2

FEO 05/63 FC

|  6 7 0 .  0 5  i , n  0 5 / 4 6 ,  6 , 7 1  .  0 1  i n  / 4 e ,  6 7 0 . 0 3  i n  O F . / 6 L

:: ,ïï?:.:11.::
Zoale reeds boven gezien werd de 670.OS in L946 uÍ . tgerust  net

m o t o r e n  v a n  d e  f i r n a  C a r e l s  e n  h e r n u n m e r d  i n  6 7 t . 0 1 .  D i t  s t e l
b lee f  to t  i n  1961  in  d iene t  ne t  deze  no to ren ,  doch  werd  dan
teruggebouwd net  de oorspronkel i jke Maybach-motoren en kreeg
opn ieuw type  t ype  670  (n r  670 .03)  te rug .  Voor  de  kenmerken  zLe
b o v e n .
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IEXPLOITATIE-Ï
L l jn  45 :  S tave lo t  h le lenee  LoEhe iuerg raben

: : : : : : : : : : : :

Me t  he t  Verd rag  van  Verea i l l es ,  k reeg  de  E ta t  Be lge  ook  de  l i j nen
in de toegevoegde Oostkantons Eupen-Malnedy onder  z í5n hoede.  De
of  f  ic ie le  overdracht  van deze Preus ische I  i  j  nen LraE op 28
februar i  L92L .  Onder deze verb indingen Lraa ook de I i  j  n  d ie Tro is-
Ponte v ia Stavelot  met  de Dui tee Ei fe l  verbond.  Deze verb indÍng
d ie  in  de  Be lg ische  per iode  s lech ts  een  loka le  be teken is  had ,
kende nooi t  meer de b loei  van de Dui tse per iode en werd dan ook
niet  meer echt  genoderniseerd.  Recent  werd het  baanvak Tro is-
Ponts 9Jeywertz  u i t  het  bestand teachrapt .

: : : : : :  = :
T r o i s - P o n t s  W e i s n e s  :  2 2 ,  L  k m
t t e i a m e E  l . l e y w e r t z  :  5 , 2  k n  ( l i j n  4 8 )
l . l eywer tz  Grens  :  18 ,5  km

:::::::: =::=:::::1::::::= :
F N O  F N O  T r o i s - P o n t s  k m  0 , 0
F V O  F V O  S t a v e l o t  5 , 0  (  l i j n  4 4 1
G M A  M a s t a  8 ,  O

M e i z  t O  , 4
R M Y  R M Y  M a l n e d y  L 4 . 2
RMW RMtt [ . leisnes ( t laines ) 22 , L
R M Z  R M Z  l . l e y w e r t z  ( l . l e v e r c e )  2 7 . 3  ( l i j n  4 8 )
R M G  B u t t e n b a c h  3 L , 7
RMB RMU Bu1 l ingen  (  BuLange  )  35  ,  9
RMF Honsfe ld
RMO RMO Loshe imerg raben  42  ,2

( G r e n s  )  a 5 , 6
L o s h e i m  ( D B )  4 9

::::::: ::: =:::=::=::t :::::::::l: ::: = :
2 3  f e b r u a r i  1 9 5 9
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Li j  n 46 :  Lomneregrei ler steinebruck Geroretein

Gesch ieden is  :

V a n a f  d e  l i j n  4 7  t a k t e  t e  L o m m e r s w e i l e r  e e n  l i j n  a f  d i e  i n  d e
Du i tse  per iode  een  be langr i j ke  ro1  spee lde .  daar  deze  S t -V i th  met
de grotere p laatsen Gerols te in en verder  Tr i ,er  verbond .  Doch met
de  a f t i f t e  van  de  Oos tkan tons  werd  deze  l i j n  Beamputeerd  en
s lech ts  3  kn  b leven  op  Be lg isch  g rondgeb ied .  He t  ve rkeer  was
m i n i n a a l  e n  d a a r o m  w e r d  d e z e  l i j n  a I  i n  1 9 5 2  t o t a a l  v e r b u s t .

S ta t ions  en  s topp laa tsen  :

RMM Lommerewei ler  kn O,  0
R M K  S t e i n e b r u c k  1 , g

g r e n g  ( D B )  2 , 9
P r o n e f e l d  (  D B  )  2 0  , 2
G e r o l s t e Í n  ( D B )  5 2 , 9

A f s c h a f f i n g  v a n  d e  r e i z i g e r s d i e n s t e n  :

18  me i  L952

B u i t e n  d i e n s t s t e l l i n g  :

v o o r  j u l i  1 9 5 9

O p b r e k e n  v a n  d e  l i j n  ,  
'

1  9 6 0

3 8



Li  j  n  47 :  St -Vi th  Lommersure i ler  Tro ie-Viergea

: : : : : : : : : : : :  = :

Ook  de  l i j n  d Íe  S t -V Í th  met  he t  Luxemburgae  apoor$ tegne t  te
Tro ie -V ie rges  ve rbond  werd  op  2A feb ruar i  L92 t  b i j  de  E ta t  Be lge
gevoegd en kende een analoge loopbaan a l -s  de vor ige l i  j  n  .  S lechts
van  lokaa1  be lang  met  anderz i j de  met  zware  he l l i , ngen  kende  maar
een  zwakke  ve rkeere toe loop  en  werd  dan  ook  in  L952  van  z i j n  re i -
z igersverkeer  beroofd.  Ook het  goederenverkeer  verminderde en het
baanvak Lommerswei ler  Reuland werd in  L954 bui ten d ienst  ge-
s te1d .  Reu land  en  Lenge le r  werden  dan  nog  v ia  he t  Luxemburgse
Tro is -V ie rgee  bed iend  to t  i n  t964

: : : : : := :  22 ,4  km

::: : :::: =::=: ::::i :::::: = :
R S V  R S V  S t - V i t h  k m  0 ,  O

N e i d i n g e n  3 , 7
RMM Lommerswei ler  6,  1

A u e I  9 , 8
R M U  R e u L a n d  L O , 7

O u d l e r  L S  . 4
RME Lenge le r  L9  .4

(  g r e n s  C F L  |  2 2 , 4

V e r t a k k i n g e n :

Y  S t - V i t h  :  k r n  0 , 5  n a a r  G o u v y
Y  W e i s e n b a c h  :  t  , 2  n a a r  G o u v y
y  Lomnerswe i le r  :  6 .  1  naar  S te inebruck

Afscha f fen  van  de  re iz ige rsd iens ten  :

18 mei  L952

Schrapp ing  van  de  I i _ j  n  :

S t - V i t h - L o m m e r s w e i l e r :  1 9 6 0
Lommerswe i le r  Reu land  :  1954
ReuLand grens CFL :  1  964

3 9



L l  j  n  47A :  V ie1ea l .m Born  (  S t -V i th  )

Gesch ieden is  :

A I  e e n  j a a r  v r o e g e r  a l s  d e  v o r i g e  l i j n e n  w e r d  o p  2 9  j u n i  L g z O
d e  v e r b i n d i n g a l i j n  V i e l s a l m  B o r n  S t - V i t h  v a n  d e  D u i t s e  s p o o r -
wegen  overgenomen,  doch  ook  h ie r  nam he t  ve rkeer  zeer  sne l  a f .  Na
een  heropb loe i  t i j dens  de  tweede  were ldoor log  werd  de  l i j n  a I
vJ,ug opgedoekt  en in  L952 verdween ze u i t  het  NMBs-bestand.

Lengte :

24 km

S t a t i o n s  e n  s t o p p l a a t s e n  :
- - : - - - - - - - -

F V I  F V I  V i e l s a l m  k m  O ,  O
Vie l  s  a  Ln  -s  ous  -Bo i .  s
Bur  tonv i  I  1e
Recht

:::rïïii::" 24 1
V e r t a k k i . n g e n :

Y  V i e l s a l m  k m  0 ,  O  r i c h t i n g  G o u v y
Y  V i e l s a 1 m - s - B  k m  L , 2  r i c h t i n g  T r o i s - p o n t s
Y  B o r n  k m  2 3 , 8  r i c h t i n g  S t - V i t h

A f s c h a f f e n  v a n  d e  r e í z i g e r s d i e n s t e n  :

O p b r e k e n  v a n  d e  l i j n  :
: - :

L952
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AGENM
04 / t o T  - T  - 2 .  O n s  H u l s 1 9 . 3 0

De S ta t ions  Ín  An twerpen
Anek tod isch  word t  de  gesch ieden is  van  de
s t a t i o n s  i n  d e z e  p r o v i n c i e  b e h a n d e l d .

O ] / t O  F e b e l - r a i L  L o k a a l  v a n  " D e  P i j J " ,  M u i z e n  1 0  1 9  u

FORUT' !  voor  spoorwegl ie fhebbers

1 5 - 1  6 / L O  S t - N i k l a a s  ( S t a t i o n  )  1 0  1 8  u u r
e n  2 2 - 2 3 / L O

MODEL BOUI.ITENTOONST EL L I NG

29 /  LO T  .  S  .  P .  Spec iaLe  r i t  me t  twee  lokono t ieven  type
z O t  ( e x  5 9 )  i n  o u d e  s c h i l d e r i n g .

Parcours :  Brussel  Antwerpen Mol
Budel  Hou tha len t l i  n ters I  ag Bi  l  zen

Brusse ]  .

A B / 7 7 T .T .Z .  Ons  hu i s 1 9 . 3 0

[. le spoor]regen in de Limburgse Kempen
Door  de  s lu i t i ng  van  .de  L inburgse  n i  j  nen
ging een groot  deel  van het  L imburgse
spoorwegebeuren ver loren :  deze d iareeke
beL ich t  deze  in te ressan te  s t reek

1 1 -  1 3  /  L L  M O B O V  t ^ t i l r i  j  k  (  K u l t u u r c e n t r u m  D e  K E R N  )  1  O - L 7  u

MODELBOUWÏENTOONSTELL I  NG

L 3 / I L  T . T  - 2 .  S t - N i k l a a s r i t  o m  1 4 .  O 0  t e  Z o l d e r

Z O / L L  T  . T  . Z  -  S t - N i k l a a s r i t  o m  1 4 .  O 0  t e  Z o l d e r

2 7  / L L  T  . T  . Z  -  S t - N i k l a a s r i t  o m  1 4 .  O 0  t e  Z o l d e r

A 4  /  t 2  T  - T  . Z  .  S t - N i k l a a s r i t  o m  1 4  .  O 0  t e  Z o l d e r

O 6 / L 2  T  - T  . 2 .  O n s  H u i s . '  1 9 . 3 0

De spoorweten  in  he t  OOstenr i  _ j  kse  Vor -
ar l  berg .

4 t



Dr  lokomot lovon  v ln  d r  Bc l l l r cho  Ë t r r t .n  dc  NMBS

U i t e a v e :  T T Z

2 O O  b l z  A 4

A u t e u r  :  F  M a e s ,  H  D e  B o t ,  J  C a s l e t '

P r i  j s  1 5 0  B F

De reeds  langer  aan tekond igde  b rochure  met  de  nummer l i  - i s ten  : . s
t h a n s  u i t .  B e k e n d  v a n u i t  d e  T T Z - a k t u e e l  w e r d e n  d e  n u m m e r l i j s t e n
v a n  d e  B e l - g i s c h e  l o k o m o t i e v e n  v a n a f  h e t  b e t i n  t o t  i n  1 9 3 1  a a n t e -
vu ld  met  de  Laa ts te  besch Íkbare  gegevens  en  werden  ze  ve rder  u i t -
t e b r e i d .  D e z e  b r o c h u r e  o m v a t  n a a s t  e e n  k o r t e  l n l e l d l n g  w a a r ] . n
a L L e  t y p e n  s a m e n g e v a t  w o r d e n ,  d e  n u m m e r L i j s t e n ,  w à a r b i j  o o k  k o r t
r n t e t a a n  w o r d t  o p  d e  d i v e r s e  k o n s t r u k t e u r s .  A a n v u L J . e n d  e n  n i e t
v e r s c h e n e n  i n  d e  a k t u e e l  z i j n  d e  o m n u m m e r i n B s l i j s t e n  v a n  d e  E B -
l -oks  t l  rdens  WO 1  en  deze  van  de  Du i t se  lo l . , s  na  [ ^ le r  1 .

Deze  u i tgebre ide  b rochure  d ie  vooraL
w e g h i s t o r i c i  k a n  v e r k r e g e n  w o r d e n  d o o r
20  BF por tokos ten  )  op  he t  reken in tnunmer

Les  Coneo l lda t lon  t ype  29

U i t g a v e :  P a r t n e r s  &  C o
2 1 A  B l z  A 4  ,  3 O O  z w .  w i t - f o t o ' s

He t  t ype  29  ken t  i edereen ,  doch  de  Besch  j -eden is  van  deze
markan te  lokomot ieven  d ie  na  de  tweede  were ldoor log  in  Amer ika  en
Canada  aangekoch t  werden  i s  m inder  bekend .  De  au teur  C  V lncen t
teef  t  een u i tgebre id beel -d over  deze reeks machines waarbi  . i  zoweJ
de  on t . s taanskenmerken .  de  techn iek ,  de  loopbaan  en  enke le  anekdo-
t i sche  gegevens  ve rwerk t  werden .  H ie rdoor  ga f  de  au teur  b l i . ' t k  van
een zee,r  door tedreven opzoekingswerk,  d i t  zowel  naar  de tetevens
a l s  n a a r  f o t o ' s  .  V e I e  n i e u w e  t e t e v e n s  k w a m e n  t e r  b e s c h i k k i n g  d o c h
h ie r  hee f  t  men  ook  de  voornaamste  f  ou t  van  deze  monot ra f  j . e  :  so tn -
m ige  hoo f  ds tukken  z i  - i  n  lang  u i tgesponnen  .  a lgemene hoo f  ds tukken
o v e r  k l a a r m a k e n  .  r i j d e n ,  h i s t o r i e b o e k e n  z í  j n  g o e d  .  d o c h  h o r e n
m . i .  n i e t  t h u i s  i n  e e n  w e r k e l i j k e  m o n o g r a f i e  e n  z o u d e n  b e t e r  s a -
mengevá t  worden  in  een  a l .Bemeen boek  over  de  s toomt rak t ie .  Ander -
z i : d s  t a a t ,  m e n  1 o s  o v e r  d e  e i t e n l i j k e  i n z e t  e n  d e  ] o o p b a a n .  H l e r
z i  j  n  noch tans  Benoeg  gegevens  besch ikbaar  en  kan  men de  he le  re -
k o n v e r s i e  n a a r  d r e s e l -  e n  e l e k t r r s c h e  t r a k t i e  d u i d e l i  j k
b e l i c h t e n .  O o k  d e  e i g e n l i j k e  l o o p b a a n B e B e v e n s  z L l n  n i e t  o v e r z i c h -
t e l i - i k  e n  o n a u w k e u r i g  w e e r g e g e v e n .  A n d e r z i _ r d s  z i  j n  e r  t a 1  v a n
s t o r e n d e  f o u t e n  d i e  g e m a k k e l i j k  w e g g e w e r k t  k o n d e n  w o r d e n .

N o c h t a n s  e e n  z e e r  i n t e r e s s a n t  b o e k ,  m e t  o n v o L k o m e n d h e d e n  d i e
te  ve rh inderen  waren  en  tegen  een  p r i  j s  d ie  ru im boven  he t  Eemid -
d e l d e  l i e t .

bedoe ld  i s  voor  spoor -
s t o r t i n g  v a n  1 5 0  B F  ( +

v a n  d e  T T Z  -

A u t e u r :  C  V i n c e n t
P r 1 _ i s  :  1 9 5 0  B F
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De BeLgische Spoorweten ln  k leur

U i t t a v e  :  S c h u y t  &  C o  A u t e u r s  :  V o c k e .  H e r b i e c .  V a n d e r h a e g e n
L - 7 5  b l z  A 4 .  1 5 0  k l e u r f o t e ' s  P r i r s  :  c à .  L 7 , 0 u  B F '

I n  n a v o L g i n g  v a n  d e  D u i t s e ,  Z w i t s e r s e  e n  o o s t e n r i j k s e  f o t o b o e -
k e n  v e r s c h e e n  n u  o o k  e e n  a n a f o o t  B e l g i s c h  b o e k .  H i e r i n  g r o o t Í  o r -
m a t i g e  k l e u r e n f o t o ' s  a a n g a a n d e  h e t  h e d e n d a a t s e  t r a k t i e m a t e r i e e l  .
Ook  h ie r  z i  j  n  e r  wondermoo ie  f  o to  '  s  temaak t  i n  ha rmon j .e  met  he t
l a n d s c h a p .  A L ] e  t r a k t , i e v o e r t u i g e n  k o m e n  a a n  b o d  e n  o o k  w e r d  1 n
r u i - m e  m a t e  h e t  g a n s e  t r o n d t e b r e d  t e l i j k m a t i g  b e s t r e k e n .  D o c h
s p i  j t i g  i n  v e r b a n d  m e t  d e r t e l i  j k e  f o t o b o e k e n  i s  d e  d r u k k w a J - i t e i t
H ie r  hee f t  men  een  typ isch  Be lg isch  kompromis  :  door  he t  Eer in te
a fze tgeb ied  moes t  men besparen  op  de  d rukkos ten  en  h ie rdoor  z í ln
z e e r  v e l - e  f  o t o ' s  d r u k t e c h n i s c h  v a n  m i n d e r e  k w a l i t e l t .  w a a r d o o r  d e
v e r d i e n s t e n  v a n  d e  d r i e  f o t o g r a f e n  s t e r k  g e h v p o t i k e e r d  w o r d e n .

Ondanks  d i t  euve l  .  een  aan  t ,e  raden  boek  met  een  ie twa t  hoee
p r i j s  v o o r  d e  g e l e v e r d e  d r u k k w a l i t e i t .

=:::=: ::::::= : : l: =::=::::::: = =
Au teurs :  R Sleters en JP-Schenkel -

Ter  te fegenhe i -d  van  de  heropen lng  van  de  s top t re ind iens t
tussen  An twerpen  en  t soom werd  door  de  Heemkund ige  k r ing  "HuErue-
c h e n  1 1 3 5 "  e e n  b r o c h u r e  u i t g e g e v e n  w a a r i n  d e  E e s c h i e d e n i s  v a n  d e
Epoorwegen  Ín  en  om Hoboken  behande i -d  word t .  He t  au teurenduo
S c h e n k e l .  S l , e g e r s  s t o n d  g a r a n t  v o o r  d e  h i s t o r r s c h e  a c c u r a t i e  v a n
d e z e  p u b l i k a t i e .

fn  een  eers te  hoo fds tuk  word t  voor  de  n ie t -spoorwegkenner  u i t -
gebre id  de  on ts taans tesch ieder r i s  van  de  Be l t i sche  spoorwegen
beschreven .  He t  vo lgende  hoo fds tuk  handeL t  over  he t  on ts taan  van
he t  Bpoorwegne t  in  de  reg i .o  begreper r  tussÊt - r  Sche lde  en  de  B taa te -
I i j n  A n t w e r p e n  M e c h e l e n .  f n  h e t  l a a t s t e  h o o f d s t u k  k o m t  h e t
H o b o k e n s e  a s p e k t  m e t  e e n  a n e k d o t i s c h e  b e n a d e r i n g  a a n  b o d .

t ^J i  j  hebben  met  veeL  pLez  j -e r  d i t  s tuk  je  BeLg ische  tesch ied-
s c h r i  l v l n g  o v e r  d e  s p o o r w e g e n  g e l e z e n .  D e  b ' r o c h u r e  L s
v e r k r i j t b a a r  d o o r  s t o r t i n g  v a n  1 3 0  B F  ( +  3 5  B F  p o r t o k o s t e n )  o p
r e k e n i n g  0 6 8 - 2 O 7 1 6 i A - 3 b  v a n  d e  v z w .  H e e m k u n d i t e  k r i n t  H u b u e c h e n
1 1 3 5 .  s e k r e t a r i a a t  R i t a  S p i e s .  t e  2 7 L O  H o b o k e n .
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::= :: : : =:::::= ::: =:1:::=
Ui t , tave GTF
L 6 4  b j - z  A 4  ,  2 5 O  z w a r t - w i t  f o t o ' s

In de gekende st i  - i  1  van de GTF werd ter  gelegenheÍd van 150
jaar  spoorweten  te  L ie te  een  tesch ieden is  van  de  spoorwegen  in  en
o m  d e  v u r i g e  s t e d e  u i t g e b r a c h t .  H i e r i n  w o r d t  i n g e t a a n  o p  d e
Eesch ieden is  van  he t  Bpoorwetwezen  en  deze  opdrach t  werd  aan
verschi  l lende auteurs geteven d ie e lk  een hoof  dstut< .voor  hun
rekening nanen.  HÍerb i  j  g ing iedereen zeer  tedegen te werk en
word t  u i tgebre id  j ,ngegaan  op  de  v roegs te  gesch i .eden is ,  he t
h e l L e n d  v l a k ,  d ê  s t o o r n t r a k t i e .  d e  d i e s e l -  e n  e l e k t r i s c h e  t r a k t i e ,
de hedendaagae betekenis  en de toekomst .  Doch deze vorm heef t  een
groot  nadeel  :  door  de f  ragmentar ische benader i .ng kr i  j  g t  men geen
a fgerond  gehee l  en  va l len  enke le  be langr i j ke  per ioden  gehee l  door
de  mand.  Ook  de  e igen  s t i j l  van  e lke  au teur  zaL  he t  ve rband  tus -
sen  de  hoo fds tukken  loeser  la ten  worden .

Ondanks  de  ve rd iens ten  van  d i t  boek .  word t  de  gesch ieden is
n ie t  vo l led ig  behande ld  en  l i e t  men  een  kans  l i ggen  om een  neer
gede ten  ,  €D daarom n ie t  noodzake l i  j k  meer  techn i . sch ,  nas lagwerk
t e  m a k e n .

I n  e e n  k l e Í n  B t a t i o n n e k e  ( d e  s t a t i o n s  i n  d e  p r o v i n c i e  A n t w

Ui tgave  :  LMS (  L ie r  )
1 0 0  b L z  A 4  .  7 5  z w .  - w i t  f o t o ' s P r Í j s  :  2 9 5  B F

In een redakt ie  van H De Bot  verscheen een eerste u i t  een
reeks  b rochures  d ie  de  s ta t ions  in  ve rsch Í I1ende  p rov inc ies  be-
handelen .  t le  brochure begi  nt  met  een kor te h i -s tor iek van de
l j . j nen  in  de  p rov inc Íe  An twerpen  en  nada t  word t  de  hoo fdbrok  aan-
gesproken  :  Dàrue1 i  j  k  een  overz ich t  van  aL le  s ta t ions  en  s top-
p l a a t s e n  n e t  v o o r  e l k  d e  o p e n i n g ,  d e  s l u i t i n g ,  d e  s t i j l  v a n  h e t ,
g e b o u w ,  v e r d e r e  k e n m e r k e n  e n  z o  m o g e l i j k  e e n  h i s t o r i s c h e  f o t o .
Zeer  m inu t ieus  werd  h ie rb i  j  gewerk t ,  waarb i  j  a l l e  ach te reenvo l -
gende  s ta t ions  opgesomd worden .  Ondanks  he t  fo tokop ie ren  i s  een
vo ldoende  kwa l i te i t  aanwez ig  waarb Í j  be t reu r t  kan  worden  da t
wetens de ter inge verspre id int  n iet  gekozen kon worden voor  een
ech t  d rukprocede  waarb i j  de  ve rd iens ten  van  de  au teurs  ve rder
onders t reep t  zouden  worden .

Deze  b rochure  j , s  ve rk r i  j  gbaar  b i  j  de  TTZ door  s to r t i ng  van  295
BF (  +  35  BF por to  )  op  ons  reken in tnummer  .

4q



S p o o r v e g o n g e v a l l e n

In  de  vo lgende  nunmers  van  TT?-Àk tuee l  nemen we de
s p o o r o n g e v a l l e n  o n d e r  d e  l o u p e  d l e  d e s t l j d s  l n  d e  p e r s  e n o r m e
a a n d a c h t  k r e g e n .  D e  c r i t e r i a  v o o r  p u b l i k a t i e  i s  n i e t  h e t  a a n t a l
d o d e n ,  n a a r  d e  n i e u \ J s w a a r d e  v o l g e n s  t o e n  g e l d e n d e  n o r m e n .

H e t  i s  u i t e r a a r d  n i e t  d e  b e d o e l i n g  h e t  s p o o r w e g g e b e u r e n  a I s  e e n
o n v e i l i g  b e d r i j f  v o o r  t e  s t e I l e n .  I n t e g e n d e e l ,  h e t  h r e g v e r k e e r
e i s t  j a a r l  i  j k s  1 8 0 0  l e v e n s  .  D e  b a l a n s  v a n  1 5 3  j a a r  s p o o r v e r k e e r
i s  l a n g  n i e t  z o  d r  l e s t .  S p o o r w e g -  e n  l u c h t v a a r t o n g e v a l l e n  v i n d e n
n u  e e n m a a l  e e n  g r o t e  w e e r k l a n k  l n  d e  p e r s .  D r l e  w e e k e n d - d o d e n  i s
n i e u w s  v o o r  b l a d z i j d e  v i j f  i n  d e  k r a n t .  E e n  z e l - f d e  b a l a n s  b i j  e e n
s p o o r w e g o n g e v a l  i s  e n k e l e  d a g e n  f r o n t p a g i n a n i e u w s .

I n  d e  v o l g e n d e  T T Z - À k t u e e l  e d i t i e s  b r e n g e n  n e  l n  k r o n o l o g i s c h e
v o l g o r d e  é é n  o n g e v a l .  O m  U  t e  l a t e n  g e n i e t e n  v a n  d e  t o e n
g e h a n t e e r d e  s t i j l  e n  w o o r d g e b r u i k  b r e n g e n  w i j  h e t  r e l a a s  z o n d e r
e n i g e  t e k s t a a n p a s s i n g .  H i e r  e n  d a a r  w o r d t  h e t  v e r h a a l  w e I  e e n s
i n g e k o r t .  G e c i t e e r d e  t e k s t e n  z i j n  s t e e d s  c u r s i e f  a f g e d r u k t .

I n  h e t  m i d d e n  v a n  v o r i g e  e e u w  k w a m e n  e r  i n  d e  p e r s  n o g  g e e n
i l l u s t r a t i e s  v o o r .  D i t  v e r a n d e r t  z o  r o n d  h e t  e i n d e  v a n  d e  e e u w  e n
v a n  d a n  a f  b r e n g e n  w i j  d a n  o o k  g e t e k e n d e  i l l u s t r a t i e s .  I n  h e t
b e g i n  v a n  d e  2 0 s t e  e e u w  v e r s c h i j n e n  e r  v a n  d e  o n g e v a l l e n  p r e n t -
b r  i e f k a a r t e n  e n  w o r d e n  e r  i n  d e  k r a n t e n  f o t o  I  s  a f g e d r u k t  .

OUDE-GOD 1?  HEI  18  4 {
b r o n :  V l a a m s  B e l g i ë

Onge I  ukken ap den yzeren uteg
l íen  sch r  i  j t t  ons  u i t  Àn twerpen .  77  rne i  I  u ren
a vonds

45 mi  nu ten t s

De s ta t i  e  van  den  yzeren  veg  i s  omzet  met  eene  o ,n te lba re  rnen l  g te
o p  v e l k e r  a e n z i c h t  m e n  s c h r i k  e n  d o o d e l y k e n  a n g s t  o n t y a e r t .  D e
o v e r h e d e n  b e v i n d e n  z i c h  t e r  p l a e t s ;  m e n  l o o p t  r n e t  d r a  e g b e d d e n  e n
i e d e r e e n  i s  a l , s  b e v a n g e n  m e t  e e n e  d i e p e  v r e e s  v a n  g a n s c h  d e
v a e r h e i d  t e  v e r n e n e n .

Een  a f  g ryse l  i  j k  ongeva l  rnoe t  e r  aen  de  s tandp . lae ts  yan  den  ouden
God tussen  Àn t rve rpen  en  Du f  fe l  gebeurd  zyn .  Hen  d ra  eg t  daer  even
z e s  d e r  l i g t s t  g e k w e t s t e n  o p  d r a e g b a r e n  d o o r  h e t  n e ê r s l a g t i g
v o l k .  E e n  s t o o m t u i g  v e r t r e k t  m e t  I  g e n e e s h e r e n  o m - n o g  t e r  p l a e t s e
I  i  ggende ongel  ukk i  gen te gaen verzorgen .  Hen ryacht  op de
t e r u g k o m s t  d e r  g e n e e s h e r e n .  U i t  d e  u i t e e n l o p e n d e  b e r  i g t e n  k a n  m e n
op  rnaken  da t  een  der  voors te  vaggons  u i t  de  spoor  gesprongen  i s
en  de  vo lgende  r  y tu  i  gen  daeren tegen  en  daer  over  i  n  h ran  o rde
g e d r e v e n  z i j n .  H o r g e n  g e e f  i k  U  n a d e r  b e r l g t .

À n t w e r p e n  7 7  m e i  ,  9 u  1 5 r n  t s  a v o n d s .
D e  g e n e e s h e r e n  z i i n  t e r u g  g e k e e r d .  H e n  h e e f t  e r  v e e l  o p  e e n
ogenb l  i k  gevonden  o rnda t  i u Ís t  h ranneer  nen  ze  opzoch t  he t
geneeskund i  g  genoo tschap  ve r  gaderd  vas  .  He t  ge ta l  de r  gek rye ts ten
d l e  v e r v o e r b a e r  z y n  b e l o o p t  g e e n  z e v e n .  V o o r  h e t  o g e n b l i k  z y n  e r
s l , e g t s  t w e e  d o o d e n ;  e e n e  v r o u w  d i e  h e t  h o o f d  t e e n e m a e l  v e r b r y z e l d
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l s  g e v o r d e n  e n  h e r k e n d  I s  m J d d e l s  e e n e n  b r l e f  w e l k e n  z y  i n  h a r e n
b o e z e m  v e t b o r g e n  h a d . '  e n  e e n  ) o n g e  v r o u y  d i e  v o o r  z y  s t i e r f  n o g l
d e n  t y d  h e e f t  g e h a d  o m  t e  v e r z o e k e n  d a t  n e n  h a e r  o n g e l u k  z o u
a e n m e l d e n  t e  F o n t a i n e - l  t E v ê g u e  y a e r  z y  g e h u i s v e s t  i s .  O o k  h a r e
à u s t e r  z a l  r v e l t  i  g t  d e n  n a c h t  n i  e t  d o a r b r e n g e n .  E e n  g t y s a a Í d  ,  t e
À t r e c h t ,  i n  f r a n s  V l a e n d e r e n  w o o n a c h t i g ,  i s  e v e n e e n s  i n  l e v e n s  g e -
v a e r ;  h e t  k e r m e n  z y n s  z o o n s ,  d i e  h e m  b e g e l e i d d e ,  v e r s c h e u r t  h e t
à a r t .

. . .  Dg  wa re
te r  p l ae t se
eenen vyten
excen t r  i c ,

.  . .  Een  nan
en  z í ch  de
is onrni  ddel

H -  H a s u i  e n  d e n  b y z o n d e r s t e  f o n c t i o n a r i s s e n  v a n  d e n
h e b b e n  z o n d a g  J a e t s t  e e n e  b y e e n k o m s t  g e h a d  i n  d e
H e c h e L e n ,  t e n  e i n d e  e e n i g e  n a e t r e g e r e n  t e  b e r a e r n e n  È e r
v a n  o n g e l u k k e n  o p  d e  s p o o r b a e n  v e r o o r z a e k t ,  h e t z y  d o o r
d e e s s e l , s ,  h e t  u i t v a l l , e n  v a n  a s s e n  e n z .

r ede  van  d i t  s ch r i kke l i j k  onge luk  i s  onbekend .  zy  d i e
geveest  zyn versch i  I  len  h i  erorn t rent  van gevoelen .  De
he t  t oe  aan  he t  kva ryk  s l , u i t en  van  de  spaoEze t te r  o f

de  ande ren  aen  t t  b reken  eene r  as .

d ie  op  I  t  oogenb l i k  ze r f s  da t  he t  onge luk  gebeurd  i s ,
r t an  a rde  ten  nu t te  makend ,  eene  beu rs  hee f  t  ges to l  € f r  t
i  j k  aangehouden .

À n t y e r p e n  7 9  m e i

-  .  .  D e  t r e i n  r n e t  r e i  z i g e r s  e e r g i s t e r e n  o n  4  u r e  1 5  r n i n u t e n  d e s
n a r n i d d a g s  v a n  B r u s s e l  n a e r  À n t y e r p e n  v e r t r o k k e n  h e e f t  h e t
zvaa ts te  onge luk  ondergaen ,  da t  nog  op  onze  yzeren  veg  s inds  zyne
d a e r s t e l l  i n g  i s  v a o r g e v a l l e n .

O p  h e t  o g e n b l i k  d a t  d e  t r e i n  d e  s t a t i e  v a n  d e n  O u d e n  G o d  v o o r b y -
t r o k ,  b t a k  d e  d e e s s e l  v a n  d e n  t w e e d e  v a g g o n .  H e t  v a l J e n  v a n  d i e n
vaggon  b rak  de  ke ten  vaermede hy  aen  den  eers ten  vas t  was  en
v e r o o ] . . z a e k t e  e e n  z o  g l e u t e l d i g e  s c h o k  a p  d e  r y t u i g e n  d i e  v o l g d e n ,
da  t  deze  a  l , l e  l angs  veerskan ten  de  sporen  u i  t  áen  veg  r r i  e rden
g e v o r p e n  e n  d e  e e n e n  t e g e n  d e  a n d e r e n  a e n  s t u k k e n  s l o e g e n .  V a n  d e
te iz ige rs  d ie  in  de  r raggons  en  bankyaggons  za ten  zyn  e i  t r ree  dood
geb leven  ,  vY f  znaer  gevond  r  ê r7  ve le  anderen  m in  o f  meer  gekneusd .

.  -  -  Onrn idde l  l yk  na  he t  voorva l  i s  he t  s toomtu i  g  om ry tu i  gen  en
h u l p  n a e r  À n t r r e r p e n  v e r t r o k k e n .

.  -  .  D e  r e i  z i g e r s  k u n n e n  n i e t  r v e l ,  h e t  g e w e l d  v a n  d e n  s c h o k  b e g r y -
p e n  d i e  h e t  o n g e l u k  v e r o o r z a e k t  h e e f t  g e h a d .  E e n  d e r  i n s t u k k e n
ges  Tagen  bankwa gens  beva  t te  vy f t  i  en  re  i  z  i  ge r  s  en  een
t r e i n w a c h t e r .  O p  h e t  o o g e n b l i k  v a n  h e t  a n g e l u k ,  v á r d e n  z y t  r n e t  d e
s tukken  van  he t  r y tu ig  op  omt ren t  I  voe t  a fs tands  van  de  baen  ge-
v t o t  p e n  ,  d e  e e n e  r e g t s  ,  d e  a n d e r e n  I  i  n k s ,  z o n d e r  d a  t  e e n  h u n n e r ,
door  een bu I  ten geutoon gel  uk ,  een i  g  vond bek r r rarn,

B i j  d e  t r e i n  b e v o n d e n  z i c h  e e n  z e k e r  g e t a t  g e v a n g e n e n  i n  e e n  v a g -
g o n  d i e  v o o r  s o o r t e l y k e  t r a n s p o r t e n  g e b r u Í k t  v o r d t .  D i e  v a g g o n
h e e f t ,  z a o  h e t  s c h y n t ,  n i e t s  g e l e d e n .
Een  Àn twerps  b lad  beweer t  da t  de  genaernde  Van  DaI  evyck  reeds  den
n o r g e n d  d a e r n a  i n  h e t  S .  E l i s a b e t h g a s t h u i s  i s  o v e r l à d e n .

Àn tu re rpen  22  me i

yzeTen veg
s t a t i e  v a n

vo  o r  k  omi  ng
b r e k e n  v a n
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D o o r  d e  T  . T  . 2 .  v e r d e e l d e  b o e k e n

B r o c h u r e  5 : S t o o n l o k o n o t i e v e n  t y p e  9 5 / 9 6  ( I a a t s t e  e r e n p l a r e n )

U i t g a v e  V e B 0 V A u t e u r :  J .  C a s i e r

B r o c h u r e  6  :  D i e s e l  i o k o m o t i e v e n  t y p e  2 7 1

U i t g a v e  :  V e B O V

B r o c h u r e  7  z  D i e s e l n o t o r r a g e n s

A u t e u r :  J .  C a s i e r

t y p e  6 0 6 / 6 0 8

L c d e n  :  2 6 0
n i c t - l e d e n : 3 2 0

Lcden :  200
n i e t - l e d e n : 3 2 0

L e d e n : 2 6 0
n i e t - l e d e n : 3 2 0

L c d e n  :  5 5 0
n i e t - l c d e n : 6 3 0

L e d e n : 5 5 0
n i e t - l e d e n : 6 3 0

U i t g a v e :  ï . ï . 2 .  A u t e u r :  J .  C a s i e r

B r o c h u r e  8 :  S t o o n l o k o n r o t i e v e n  t y p e  3 8

U i t g a v e  :  ï . T . 2 .  A u t e u r  :  J .  C a s i e r

B r o c h u r e  9 :  D i e s e l l o k o n o t i e v e n  t y p e  2 1 1  ( r e e k s  6 4 )

U i t g a v e  :  ï . Ï . 2 .

B r o c h u r e  1 0  :  E l e k t r i s c h e

A u t e u r :  J .  C a s i e r

l o k o r o t i e v e n  t y p e  l 0 l  ( r e e k s2e)

U i t g a v e :  I . ï . 2 .

B e l q i s c h e  S t o o m  i n  b e e l d

U i t g a v e :  E d i b l a n c h a r t

B e l g i s c h e  d i e s e l s  i n  b e e l d

U i t g a v e :  t d i b l a n c h a r t

S p o o r r e g e n  i n  B e l g i ' i

U i t g a v e  :  V . V . I . A .

E l e k t r i s c h e  t r a k t i e  i n  B e l g i ë :
D e e l  I  :  D t  B e l g i s c h e  S t a a t s s p o o r r e g e n
D e e l  I I  :  D e  n l b s  e n  d e  s t e l l e n  v a n  r 3 5

A u t e u r :  J P .  S c h e n k e l

L i e r  1 8 6 0

R a i l f o t o  I ,  -  2 ,  3 ,  4 ,
R a i l f o t o  5 ,  6 ,  7 , 8 ,  9 ,  . . .

A u t e u r s :  H .  D E  B o t , / R .  S l e g e r s P r i j s : 6 5 0  F

P r i j s  p e r  d e e l  :  1 6 0  F

P r i j s  p e r  d e e l  :  1 8 0  F
p o r t o k o s t e n  i n b e g r e p e n

A u t e u r s :  P .  J a c o p s / J .  C a s i e r

A u t e u r  :  l l .  D e l r e

A u t e u r s  :  l l .  D e l  i e / J .  C a s i e r

A u t e u r :  D e  L a v e l e y e  ( h e r d r u k )

i n  v o o r b e r e i d i n g

P r i j s  :  l l 8 0  F

P r i j s : 1 7 5 0  F

P r i j s  :  4 7 5  F

P r i j s
P r i j  s

: 5 0 0 F
: 6 0 0 F

D e  b e s t e l l i n g  k a n  g e b e u r e n  d o o r  s t o r t i n g  v a n  h e t  b e t r e f f e n d e  b e d r a g  v e r h o o g d
ret  40 F por tokosten per  boek,  op rekening 193: !9 l i f3 l4  t .n  de ï ïZ vzr '  35 l l
l ( u r i n g e n .  D u i d e l  i j k  v e r n e l d e n  v e l k ( e )  b o e k ( e n )  l e n  r e n s t .

D e  b o e k e n i  n a a r  o o k  p o s t k a a r t e n  e n  p o s t e r s  k u n n e n  a f g e h a a l d  r o r d e n  t i j d e n s  o n z e

v e r g a d e r i n g e n  t e  Z o l d e r  o f  t i j d e n s  d e  r i t d a g e n  v a n  d e  ï . Ï . 2 .  i n  o n s  b u f f c t  t e  G e n e -

b o s .
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De T.T.Z. als venenígíng is in feíte ontstaan uit een BatTterlue"-
kíng tussen dhr Jans en de VeB7V-afdelíng Límbwg-Kentpen met het
doel een muleumspoorLijn uít te baten in Linbt/L?g.

fn mei 1982 uend deze mtseunLijn - met vetrekpunt in de eteen-
koohniin uan Heusden-Zolden en als eíndpunt de koLenhauen t)an Gene-
bos aan het AlbentkanaaL offieíeel geopend en tLnns zíin De aan
ons uijfde eeizoen begonnen. Ondertussen zíjn er aL 3 etoomlokono-
tieven niiuaardíg en konden díverse verdere Lokonotieven, nijtuí-
gen en uagens uen)oruen uonden.

Zouel de exploitatíe aLsook de belangrijke restaunatíes aan aL
dít matenieeL uordt tnousens kosteloos doon uensehillende Leden
van de veneníging opgeknapt. llie ook voo? dít werk íntenesse heeft ,
kan ateeds kontakt opnemen met de eel<tetarís of één van de uenkende
Leden.

Anderzí jds houdt de !. T. Z. maandelí jks in de zaaT "2t'tl Huís"
te ZoLder een bijeenkomst Daa:r aan de \nnd, van een dia- of filmuen-
toning de geschíedenis of de aktualiteít bíi de Bpoom/regen behan-
deld uorden.

Verder zorgt de T.T.Z. ook voor de uítgaue of de ue"sp"eiding
uan een neeks broehunes of boeken aangaande de Belgisehe Bpoomtegen

Varzaf 1983 geeft de ?.7.2. een tueemaandeLíjks tijdsehníft uit.
Dit uordt gratis aan de Leden bedeeLd.

ALs IJ , beste Lezen, geboeid wordt doon de nostaLgíe van ouie
etoomLokonotieuen of mee" belang heeht aan het hedendaagle Bpoor-
uegueruoe?, of zelf als modelbouuen aan de elag bent, dan is er
zeken pLaats bii ons. Lid uorden is gemakkelíik : geuoon 500 BF
etonten op onze bankrekeníng 452-3018121-77 van TTZ uzti, 3511 Ku-
ningen.

Vooy verdere inliehtínaen

Désíré Jans (uoorzítter )

iulíen Casíer ( se\<retayis )

Vetterstnaat 28 TeL. 011 /250114
3511 Kuningen (HasseLt )

Radiostnaat 19
3700 Tongenen.

TeL.  012/237661

T,T ,Z ,  ,  DE MEEST uTTGEBREIDE spouRwEGvERENIGING , , ,

T  ,T  ,7 ,  ,  DE MUSEUML I  JN VAN VIAaNDEREN
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